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2025 AMENDMENTS TO THE TECHNICAL CODE ON CONTROL OF EMISSION
OF NITROGEN OXIDES FROM MARINE DIESEL ENGINES
(NOx TECHNICAL CODE 2008)

(Use of multiple engine operational profiles for a marine diesel engine,
including clarifying engine test cycles)

RESOLUTION MEPC.397(83)

AMENDEMENTS DE 2025 AU CODE TECHNIQUE SUR LE CONTROLE DES EMISSIONS
D'OXYDES D'AZOTE PROVENANT DES MOTEURS DIESEL MARINS
(CODE TECHNIQUE SUR LES NOy, 2008)
(Utilisation de plusieurs profils d'exploitation pour un moteur diesel marin,
y compris la clarification des cycles d'essai des moteurs)

RESOLUTION MEPC.397(83)

NMOMNPABKUW 2025 NrOOA K TEXHUYECKOMY KOAEKCY MO KOHTPOIJIKO 3A BbIBPOCAMMU
OKUCINOB A30TA U3 CYOOBbIX OU3ENbHbIX ABUTATENEN
(TEXHUYECKWUWU KOOEKC MO NO, 2008 FTO1A)

(Mcnonb3oBaHMe HECKOSIbKUX IKCMIyaTauMOHHbIX Npodunen cyaoBoro AM3enibHoOro
ABUratens n pa3bscHeHMe BOMPOCOB, CBA3aHHbIX C UCNbITaTeNIbHbIMU LIKITaMK)

PE3OJTIOLUNA MEPC.397(83)

ENMIENDAS DE 2025 AL CODIGO TECNICO RELATIVO AL CONTROL DE LAS EMISIONES
DE OXIDOS DE NITROGENO DE LOS MOTORES DIESEL MARINOS
(CODIGO TECNICO SOBRE LOS NO, 2008)
(Utilizacion de varios perfiles operativos del motor para los motores diésel marinos,
incluida la aclaraciéon de los ciclos de ensayo de motores)

RESOLUCION MEPC.397(83)
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RESOLUTION MEPC.397(83)
(adopted on 11 April 2025)

AMENDMENTS TO THE TECHNICAL CODE ON CONTROL OF EMISSION
OF NITROGEN OXIDES FROM MARINE DIESEL ENGINES
(NOx TECHNICAL CODE 2008)

(Use of multiple engine operational profiles for a marine diesel engine,
including clarifying engine test cycles)

THE MARINE ENVIRONMENT PROTECTION COMMITTEE

RECALLING Article 38(a) of the Convention on the International Maritime Organization
concerning the functions of the Marine Environment Protection Committee conferred upon it by
international conventions for the prevention and control of marine pollution from ships,

RECALLING ALSO article 16 of the International Convention for the Prevention of Pollution
from Ships, 1973, as modified by the Protocols of 1978 and 1997 relating thereto (MARPOL),
which specifies the amendment procedure and confers upon the appropriate body of
the Organization the function of considering amendments thereto for adoption by the Parties,

RECALLING FURTHER regulation 13 of MARPOL Annex VI, which makes the Technical Code
on Control of Emission of Nitrogen Oxides from Marine Diesel Engines (hereafter "NOy
Technical Code 2008") mandatory under that Annex,

HAVING CONSIDERED, at its eighty-third session, draft amendments to the NOx Technical
Code 2008 concerning the use of multiple engine operational profiles for a marine diesel
engine, including clarifying engine test cycles, as appropriate, approved at its eighty-second
session and duly circulated in accordance with article 16(2)(a) of MARPOL,

1 ADOPTS, in accordance with article 16(2)(d) of MARPOL, amendments to the NOx
Technical Code 2008, the text of which is set out in the annex to the present resolution;

2 DETERMINES, in accordance with articles 16(2)(f)(ii) and (iii) of MARPOL, that the
amendments shall be deemed to have been accepted on 1 September 2026 unless prior to that
date not less than one third of the Parties or Parties the combined merchant fleets of which
constitute not less than 50% of the gross tonnage of the world's merchant fleet have
communicated to the Organization their objection to the amendments;

3 INVITES the Parties to note that, in accordance with article 16(2)(g)(ii) of MARPOL,
the said amendments shall enter into force on 1 March 2027 upon their acceptance in
accordance with paragraph 2 above;

4 ALSO INVITES the Parties to note that the said amendments shall enter into effect
as follows:
(a) for a new individual engine or a parent engine of an engine family or engine

group that has not been previously certified, the said amendments apply no
later than 1 January 2028, based on the issue date of the EIAPP Certificate
for the individual engine or parent engine;
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(b) in the case of a new member engine to an engine family or engine group for
which the parent engine was certified before 1 January 2028, prior to the
certification of that member engine it would need to be shown that the engine
family or engine group complied with the said amendments no later
than 1 January 2030 based on the issue date of the EIAPP Certificate for
that member engine;

(c) the said amendments do not apply to a marine diesel engine which already
has an EIAPP Certificate except:

(i) in the case of an engine that is subject to substantial modification
on or after 1 January 2028, the said amendments would apply as
specified in the definitions of "substantial modification" set out in
amended paragraph 1.3.2 of the NOx Technical Code 2008 based
on the issue date of the EIAPP Certificate for that engine; and

(i) in the case of an identical replacement engine installed on or
after 1 January 2028, the version of the NOy Technical Code 2008
at the time of issuance of the EIAPP Certificate to the original engine
applies, unless the replaced engine is already equipped with
multiple engine operational profiles, in which case the provisions of
the new chapter 8 of the NOx Technical Code 2008 apply;

5 REQUESTS the Secretary-General, for the purposes of article 16(2)(e) of MARPOL,
to transmit certified copies of the present resolution and the text of the amendments contained
in the annex to all Parties to MARPOL;

6 ALSO REQUESTS the Secretary-General to transmit copies of the present resolution
and its annex to Members of the Organization which are not Parties to MARPOL.
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ANNEX

AMENDMENTS TO THE NOx TECHNICAL CODE 2008

(Use of multiple engine operational profiles for a marine diesel engine,

Definitions

including clarifying engine test cycles)

Paragraph 1.3.2 is replaced by the following:

"1.3.2  Substantial modification of a marine diesel engine means:

N

For engines installed on ships constructed on or
after 1 January 2000, substantial modification means any
modification to an engine that could potentially cause the engine to
exceed the applicable emission limit set out in regulation 13.
Routine replacement of engine components by parts specified in the
technical file that do not alter emission characteristics shall not be
considered a "substantial modification" regardless of whether one
part or many parts are replaced. For the recertification of such an
engine following a substantial modification, the version of this Code
that was used for the original certification shall apply except if the
engine was or is now equipped with an auxiliary control device or
has multiple engine operational profiles. Where an auxiliary control
device is fitted, the requirements of 2.5 and 3.3 of this Code shall
apply. Where there are multiple engine operating profiles,
the requirements of chapter 8 of this Code shall apply.

For engines installed on ships constructed before 1 January 2000,
substantial modification means any modification made to an engine
that increases its existing emission characteristics established by
the simplified measurement method as described in 6.3 in excess
of the allowances set out in 6.3.11. These changes include, but are
not limited to, changes in its operations or in its technical parameters
(e.g. changing camshafts, fuel injection systems, air systems,
combustion chamber configuration, or timing calibration of the
engine). The installation of a certified approved method pursuant to
regulation 13.7.1.1 or certification pursuant to regulation 13.7.1.2 is
not considered to be a substantial modification for the purpose of
the application of regulation 13.2 of the annex. For recertification of
such an engine following a substantial modification, 2.5, 3.3 and,
where that engine has multiple engine operating profiles, chapter 8
of this Code shall apply."

New paragraphs 1.3.21 to 1.3.37 are added as follows:

"1.3.21 Engine operational profile means a particular set of NOy influencing settings
applied in the base emission control strategy which influences the NOx emission
performance. Those settings may relate to, but are not limited to, fuel injection, inlet
and exhaust valve operation, charge air management, exhaust bypass/wastegate or
exhaust after-treatment controls and auxiliary control devices.
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1.3.22 Multiple engine operational profiles means that more than one engine
operational profile is available for selection on a marine diesel engine.

1.3.23 Auxiliary control device means a system, function or control strategy installed
on a marine diesel engine that is used to protect the engine and/or its ancillary
equipment against operating conditions that could result in damage or failure, or that
is used to facilitate the starting of the engine. An auxiliary control device may also be
a strategy or measure that has been satisfactorily demonstrated not to be a defeat
device. An auxiliary control device includes any element of design that includes
sensors, or other arrangements which, by an action of the control system, can
activate, modulate, delay or deactivate the operation of any part of the base emission
control system. Any device or strategy the activation of which causes a
non-progressive change in emissions is also an auxiliary control device. An auxiliary
control device not declared at the time of the first certification of a marine diesel engine
shall be considered a defeat device.

1.3.24 Defeat device means a device that measures, senses or responds to
operating variables (e.g. engine speed, temperature, intake pressure or any other
parameter) for the purpose of activating, modulating, delaying or deactivating the
operation of any component or the function of the emission control system such that
the effectiveness of the emission control system is reduced under conditions
encountered during normal operation, unless the use of such a device is substantially
included in the applied emission certification test procedures. An auxiliary control
device accepted as part of the Administration's review of the NOy certification pack is
not a defeat device.

1.3.25 Base emission control strategy means the emission control strategy active
at any time an auxiliary control device is not active. It consists of any parameter,
element of design, or operating control that is designed to modulate as a function of
engine load and/or speed in a manner that affects the emission performance of the
engine. The modulation of parameters is to be progressive and shall not result in a
disproportionate change in emissions.

1.3.26 Rational emission control strategy means the base emission control strategy
applied to a marine diesel engine which ensures that the emission values at the
individual mode points as used to give the weighted specific emission value are
representative of the emission values during normal operation of the engine.

1.3.27 Irrational emission control strategy means any strategy or measure that,
when a marine diesel engine is operated under normal conditions of use, reduces the
effectiveness of an emission control system to a level below that expected from the
applicable emission test procedures.

1.3.28 Not-to-exceed emission limit value means the maximum permitted NOy
emission value at a given operating condition as determined in accordance with 3.3
of this Code within the not-to-exceed zone of the engine.

1.3.29 Not-to-exceed zone means the power or torque and speed area of a marine
diesel engine within the limit area of the not-to-exceed zone as declared by the
applicant that the engine is certified to operate within under steady-state conditions.
In the case of the C1 cycle, as given by 3.2 of this Code, the not-to-exceed zone
corresponds to the whole of the limit area of the not-to-exceed zone.
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1.3.30 Limit area of the not-to-exceed zone means the power or torque and speed
boundaries of the not-to-exceed zone at and above 25% rated power for all test cycles
as given by 3.2 of this Code except for the C1 cycle where it is at and above 50%
engine load.

1.3.31 Point emission value means the NOx emission value expressed in terms
of g/kWh at the reference conditions of humidity and temperature given by this Code
at a particular power or load and speed point.

1.3.32 NOy certification pack means the package of information supplied by the
applicant to the Administration as required to be submitted by 2.5 and 3.3 of this Code.

1.3.33 Propulsion engine means a marine diesel engine that is used for direct or
indirect propulsion. A propulsion engine may additionally perform non-propulsion
duties during or separately to propulsion duties.

1.3.34 Non-propulsion engine means a marine diesel engine that is not a propulsion
engine. An engine that solely or in part provides athwartships movement of a ship is
not a propulsion engine.

1.3.35 Constant-speed engine means a marine diesel engine that is limited to
constant-speed operation.

1.3.36 Constant-speed engine operation means a marine diesel engine regulated
by a speed control device that automatically controls the operator demand to maintain
engine's nominal speed across the load range.”

Additionally, an idle speed setting may be provided that can be used during start-up
or shutdown.

In service, such a speed control device may either maintain a fixed speed or a load dependent
speed such that at maximum load the speed could be up to around 10% lower than at zero load.

1.3.37 Variable-speed engine means an engine that is not a constant-speed
engine."

Chapter 2 — Surveys and certification

3

A new section 2.5 is added as follows:
"2.5 Rational emission control strategy
2.5.1 In addition to 2.2, the requirements of this section shall apply.

2.5.2 A rational emission control strategy shall be applied to each marine diesel
engine across the whole of its operating load and speed range. The means by which
that is achieved shall be documented by the applicant to the Administration within a
NOx certification pack. The information included in that pack shall be such as to
demonstrate to the satisfaction of the Administration that a rational emission control
strategy is applied during normal operation of the engine.
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2.5.3 For an engine where one or more auxiliary control devices are applied, each
of those shall be declared to the Administration within the NOy certification pack
irrespective of whether those operate under steady-state or transient conditions.
An auxiliary control device which is not so declared shall be considered a defeat
device and hence invalidate the NOy certification of an engine to which such an
undeclared device is applied.

2.5.4  For screening of the base emission control strategy, the NOy certification
pack shall include:

A

.6

T

a list of all NO4 emission influencing setting and operating values
controlled by an engine's base emission control strategy, for
example fuel injection, inlet and exhaust valve operation, charge air
management, exhaust bypass/wastegate or exhaust after-treatment
controls;

a record of the reference values for the settings and operating
values identified in 2.5.4.1 at each of the mode points of the
applicable test cycle;

documentation that whenever the engine is operating between two
mode points as identified in 2.5.4.2, the emission control strategy
interpolates progressively between the mode points;

documentation to show that, along lines of constant power and
varying speed from the line between the mode points to the limit
area of the not-to-exceed zone of the engine, the base emission
control strategy shall ensure that any variation in the point emission
values is progressive and justified from the value at that power on
the line between the mode points, unless rationalized by an auxiliary
control device or explained by a physical limitation of the engine;

a declaration that the engine's base emission control strategy only
reacts to changes in engine load and speed;

any other information the applicant considers relevant; and

any other information the Administration requests.

25,5 For each auxiliary control device which may operate under steady-state
conditions, the NOy certification pack shall include:

A

2

a justification of the need for that device; and
a description for that device, including:

A details of the conditions under which that device will
operate and the functioning of that device;

2 how each modulated parameter of the emission control
system achieves the stated purpose of the base emission
control strategy;
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.3 the process used to ensure that the modulation is limited to
the conditions where the stated purpose of the auxiliary
control device operational strategy arises and to set the
modulation to be the minimum necessary to achieve that
stated purpose;

4 the effect of the application of that device on the engine's
base emission control strategy;

5 for auxiliary control devices that operate above 25% engine
power, the effect on the point emission values shall be
documented;

.6 for auxiliary control devices that operate within the declared

not-to-exceed zone, an estimate of the effect on the point
emission values shall be documented;

g any other information the applicant considers relevant; and
.8 any other information the Administration requests.
Auxiliary control devices that only operate during transient

conditions need not be included in the NOx certification pack for
screening.

2.5.6 The technical file as required by 2.3.4 shall contain the following information:

A

2

identification of those auxiliary control devices declared under 2.5.3;

for those auxiliary control devices covered under 2.5.5,
the operating conditions which will cause those devices to function;

the means by which the operation of those auxiliary control devices
under 2.5.5 may be verified as part of the onboard NOy verification
procedure; and

where the provisions of 2.3.6 apply, the means by which it is to be
verified that the required quantities of additional substance used are
consistent with achieving the engine's intended base emission
control strategy shall be included as part of the onboard NOy
verification procedure.

2.5.7 Where acceptable to the Administration, the documentation requirements
of 2.5.4 and 2.5.5 may alternatively be made by reference to that in respect of marine
diesel engines comparable, in terms of NOx emissions characteristics, to the engine

to be certified.

2.5.8 The provisions of this section only apply to a marine diesel engine which is
installed in a ship as an identical replacement engine if the requirements of this
section applied at the time the engine family or engine group to which that engine
belongs was first certified."
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Chapter 3 — Nitrogen oxides emission standards

3.1

4

3.2

Maximum allowable NO, emission limits for marine diesel engines
Paragraph 3.1.4 is replaced by the following:

"3.1.4 In the case of a marine diesel engine to be certified in accordance with
paragraph 5.1.1 of regulation 13, the specific emission at each individual mode point
shall not exceed the applicable NOx emission limit value by more than 50% except as
follows:

A The 10% mode point in the D2 test cycle specified in 3.2.4.
2 The 10% mode point in the C1 test cycle specified in 3.2.5.
3 The idle mode point in the C1 test cycle specified in 3.2.5."

Test cycles and weighting factors to be applied
Section 3.2 is replaced by the following:
"3.2 Test cycles and weighting factors to be applied

3.2.1 For every individual engine or parent engine of an engine family or engine
group, one or more of the relevant test cycles specified in 3.2.2 to 3.2.5 shall be
applied for verification of compliance with the applicable NOx emission limit contained
in regulation 13. Appendix IX provides guidance on the selection of the appropriate
test cycle but where discrepancies exist the text of chapter 3 takes precedence.

3.2.2 For a fixed pitch propeller propulsion engine or a propeller-law operated
non-propulsion engine, test cycle E3 shall be applied in accordance with table 1.

3.2.3  For a propulsion engine that does not operate with a fixed pitch propeller,
including an engine fitted as part of a diesel-electric installation or an engine operated
with a controllable-pitch propeller, test cycle E2 shall be applied in accordance with
table 2.

3.2.4  For a non-propulsion engine that is a constant-speed engine, test cycle D2
shall be applied in accordance with table 3.

3.2.5 For a non-propulsion engine that operates as a variable-speed engine, not
included above, test cycle C1 shall be applied in accordance with table 4.

Table 1 — Test cycle for a marine diesel engine meeting paragraph 3.2.2

Test cvele Speed 100% 91% 80% 63%
£q JCO¢ [Power 100% 75% 50% 25%
Weighting factor | 0.2 0.5 0.15 0.15
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Table 2 — Test cycle for a marine diesel engine meeting paragraph 3.2.3

Test ovele |-SPeed 100% 100% 100% 100%
Eo YC® "Power 100% 75% 50% 25%
Weighting factor | 0.2 0.5 0.15 0.15

There are exceptional cases, including large bore engines intended for E2 applications, in which,
owing to their oscillating masses and construction, engines cannot be run at low load at nominal
speed without the risk of damaging essential components. In such cases, the engine
manufacturer should make an application to the Administration that the test cycle as given in
table 2 above may be modified for the 25% power mode with regard to the engine speed.
The adjusted engine speed at 25% power, however, should be as close as possible to the rated
engine speed, as recommended by the engine manufacturer and approved by the Administration.
The applicable weighting factors for the test cycle should remain unchanged.

Table 3 — Test cycle for a marine diesel engine meeting paragraph 3.2.4

Test cycle
D2

Speed 100% [ 100% [ 100% | 100% | 100%
Power 100% | 75% 50% 25% 10%
Weighting | o5 0.25 03 03 0.1
factor

Table 4 — Test cycle for a marine diesel engine meeting paragraph 3.2.5

Test Speed Rated Intermediate Idle
Torque 100% | 75% | 50% | 10% | 100% | 75% | 50% | 0%
cyle Nweightin 0.1
C1 9gning 1015 |0.15 [0.15 |0.1 | 0.1 0.1 |0.1 '
factor 5
3.2.6 The torque figures given in test cycle C1 are percentage values that

represent for a given test mode the ratio of the required torque to the maximum
possible torque at this given speed.

3.2.7

The intermediate speed for test cycle C1 shall be declared by the

manufacturer, taking into account the following requirements:

A

For engines that are designed to operate over a speed range on a
full load torque curve, the intermediate speed shall be the declared
maximum torque speed if it occurs between 60% and 75% of rated
speed.

If the declared maximum torque speed is less than 60% of rated
speed, then the intermediate speed shall be 60% of the rated speed.

If the declared maximum torque speed is greater than 75% of the
rated speed, then the intermediate speed shall be 75% of rated
speed.

For engines that are not designed to operate over a speed range on
the full load torque curve at steady-state conditions, the
intermediate speed will typically be between 60% and 70% of the
maximum rated speed.
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3.2.8 If an engine manufacturer applies for a new test cycle application on an
engine already certified under a different test cycle specified in 3.2.2 to 3.2.5, then it
may not be necessary for that engine to undergo the full certification process for the
new application. In this case, the engine manufacturer may demonstrate compliance
by recalculation, by applying the measurement results from the specific modes of the
first certification test to the calculation of the total weighted emissions for the new test
cycle application, using the corresponding weighting factors from the new test cycle."

A new section 3.3 is added as follows:

"3.3 Not-to-exceed emission values within the limit area of the not-to-
exceed zone

3.3.1  The boundaries, in terms of power or torque and speed, of the not-to-exceed
zone at or above 25% power shall be declared to the Administration by the applicant
as part of the NOy certification pack. Operation outside these not-to-exceed zone
boundaries, within the limit area of the not-to-exceed zone, shall only be permitted
during starting, stopping, accelerations, deceleration, load pick-up or load rejection.
However, operation below 25% power and at or above 63% speed for the E3, E2,
and D2 test cycles and below 50% load for the C1 test cycle shall be permitted subject
to it being shown in accordance with the requirements of 2.5 that a rational emission
control strategy continues to be applied.

3.3.2  The technical file as required by 2.3.4 shall additionally contain the following
information:

A the power or torque and speed boundaries, as given by 3.3.1, within
which the engine is certified to operate; and

2 the onboard NOy verification procedure shall include means to verify
that the engine only operates within the power or torque and speed
boundaries as given by 3.3.1.

3.3.3  Additional to the emission testing under 3.2 the Administration may, at its
discretion, require that up to three point emission values be determined at load points
within the not-to-exceed zone in order to verify that the not-to-exceed zone
requirements are complied with. The load points to be tested shall be agreed between
the applicant and the Administration as part of the review of the NOj certification pack.
Point emission values are to be determined in accordance with the procedures given
by chapter 5 and appendix X. To be acceptable each of those point emission values
so determined shall not exceed the respective not-to-exceed emission limit value, N; ,,
as determined using the procedure in appendix X.

Point emission value < emission limit value, N;,, at that point

3.3.4  Alternative means by which it is to be shown that a point emission value may
be determined or the not-to-exceed zone requirements are complied with may be
used subject to their acceptability to the Administration.

3.3.5 For member engines of engine families or engine groups first certified prior
to the effective date of the requirements under this section, demonstration of
compliance with the requirements of this section may be on the basis solely of
documentation which is to be acceptable to the Administration."
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Chapter 4 — Approval of serially manufactured engines: Engine family and engine
group concepts

7 In paragraph 4.3.8.2, sub-paragraphs 4.3.8.2.12 to 4.3.8.2.14 are added, after the
existing sub-paragraph 4.3.8.2.11, as follows:

"12 multiple engine operational profiles as covered by chapter 8.

13 base emission control strategy.
14 auxiliary control devices."
8 Paragraph 4.3.10.5 is deleted.

Chapter 6 — Procedures for demonstrating compliance with NO, emissions on board

9 In paragraph 6.2.2.3, at the end of sub-paragraph 6.2.2.3.15, the word "or" is deleted,

at the end of sub-paragraph 6.2.2.3.16, "." is replaced with ",", and new
sub-paragraphs 6.2.2.3.17 t0 6.2.2.3.19 are added after sub-paragraph 6.2.2.3.16 as follows:

"17 list of identification references of all engine operational profiles available for
the engine and, if applicable, the conditions under which each is to be used
(see chapter 8 of the Code);

18 list of auxiliary control devices accepted for the engine and the operating
conditions under which those devices function; or

19 the engine power or engine load and speed boundaries above 25% engine
power within which the engine is certified to operate."

10 A new chapter 8 is added as follows:
"Chapter 8 — Multiple engine operational profiles
8.1 Acceptance of multiple engine operational profiles

8.1.1  The switching between engine operational profiles under onboard conditions
is permitted, subject to the provisions of this chapter, in the following cases:

A for a marine diesel engine certified to be in-service switchable
between emission tiers;

2 for a marine diesel engine certified to more than one test cycle
application in accordance with 3.2 where the engine operational
profile is in-service switchable based on the duty the engine is
performing; or

3 for a marine diesel engine certified to the same emission standard,
the same rated power, same rated speed and the same test cycle
which is in-service switchable between multiple engine operational
profiles.

8.1.2 A marine diesel engine certified in accordance with 8.1.1.1 and/or 8.1.1.2
may additionally be switchable, at a particular tier and or duty, between multiple
engine operational profiles in which cases the provisions of 8.1.1.3 also apply.
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8.1.3 Each engine operating profile shall be identified in the technical file as
required by 2.3.4 together with the conditions, if applicable, under which each engine
operating profile is to be used.

8.2 Certification of multiple engine operational profiles

8.2.1 For a marine diesel engine to which 8.1.1.1 applies, the parent engine test
report for each tier shall be included in the technical file as required by 2.4.1.5.
The parent engine specific emission value for each tier shall be entered under 1.9.6
of the Supplement to the EIAPP Certificate.

8.2.2  For a marine diesel engine to which 8.1.1.2 applies, the parent engine test
report for each test cycle shall be included in the technical file as required by 2.4.1.5.
The test cycles for which the engine is certified shall be shown on the
EIAPP Certificate. The parent engine specific emission value for each test cycle shall
be entered and identified under 1.9.6 of the Supplement to the EIAPP Certificate.

8.2.3  For a marine diesel engine to which 8.1.1.3 applies:

A the engine test report for each engine with the parent engine
features and characteristics identified in 4.3.9 or 4.4.8, for each
engine operational profile, shall be determined in accordance with
the provisions of chapter 5 of this Code. Where there is a mode point
condition which is the same among the different engine operational
profiles, that is not required to be repeated for each test cycle.
The required testing may not necessarily be undertaken on the
same physical engine;

2 the specific emission value determined in accordance with 5.12.6.1
for each engine operational profile shall not exceed the applicable
limit value as given by regulation 13;

3 the multiple engine operational profile parent engine specific
emission value shall be determined in accordance with 5.12.6.1
from the highest NO, emission rate, gmgasi @s per 5.12.5.2, at each
mode point across all the engine operational profiles for which the
engine is to be certified;

4 the parent engine test report for each engine operational profile for
which the engine is to be certified shall be included in the technical
file as required by 2.4.1.5 together with the determination of the
multiple engine operational profile parent engine specific
emission value;

.5 the multiple engine operational profile parent engine specific
emission value shall be entered under 1.9.6 of the Supplement to
the EIAPP Certificate; and

.6 Section 2.2.1 of the Supplement to the IAPP Certificate shall be
completed to identify which engines installed on a ship are approved
to operate with multiple engine operational profiles.
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8.3 Use of multiple engine operational profiles

8.3.1  An engine operational profile shall only be used in accordance with the
associated conditions as given in the technical file.

8.3.2  The identification reference of the engine operational profile in use shall be
recorded as part of the onboard NOy verification procedure together with data that
demonstrates that the conditions attached to the use of that engine operational profile
were being complied with.

8.3.3  On change from one engine operational profile to another, the date and time
of the completion of that change shall be recorded as part of the onboard NOy
verification procedure for that engine."

Appendix V — Parent engine test report and test data

11

12

13

14

The title of appendix V is replaced by the following:

"Parent engine test report, test data, and determination of the highest
composite specific emission value"

The title of section 1 is replaced by the following:

"Section 1 — Parent engine test report
(see 5.10 and 8.2 of the Code)"

The title of section 2 is replaced by the following:

"Section 2 — Parent engine test data to be included in the technical file,
additionally, for marine diesel engines to which 8.1.1.3 applies, the relevant test
data for all engine operational profiles for which the engine is certified which
are to be included in the technical file (see 2.4.1.5 and 8.2 of the Code)"

A new section 3 is added after the existing section 2 as follows:

"Section 3 — Multiple engine operational profile parent engine, determination of
the composite specific emission value to be included in the technical file for
engines with those multiple engine operational profiles

(see 8.2 of the Code)

Calculation of the highest composite specific emission value in accordance
with 8.2.3.3.

Appendix VIl — Checklist for an engine parameter check method

15

In paragraph 1, at the end of sub-paragraph 1.14.1, is replaced with ";", and

sub-paragraphs 1.15 to 1.17 are added after the existing sub-paragraph 1.14 as follows:

"1.15 list of identification references of all engine operational profiles available for
the engine and associated conditions, if applicable, under which each is to
be used (see chapter 8 of the Code);

1.16 list of auxiliary control devices accepted for the engine and the operating
conditions under which those devices function;
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1.17 the engine power or engine load and speed boundaries within which the
engine is certified to operate."

A new appendix IX is added as follows:
"Appendix IX — Flow chart for engine certification test cycle determination

(refer to 3.2 of the Code)

Test cycle selection flowchart

Engine is a propulsion engine* Engine is propeller-law operated

Engine operated with fixed pitch

Engine is constant speed
propeller

* A propulsion engine may additionally perform non-propulsion duties during or separately to propulsion duties.
An engine that solely or in part provides athwartships movement of a ship is not a propulsion engine.

A new appendix X is added as follows:

"Appendix X — Calculation of not-to-exceed emission limit value within not-to-
exceed zone

(refer to chapters 3 and 5 of the Code)

1 This appendix describes the method for determining the not-to-exceed
emission limit value, N;,, at any point within the not-to-exceed zone for comparison
with a determined point emission value as set out in 3.3 of this Code.

2 Where engine test results are used to determine a point emission value,
formula (1) shall be used to generate that value. At that point, the tolerance
requirements of 5.9.6.2 of this Code apply:

— dmNOx (1)

N
Mn Ppn

where:
Nyn = NOy at the point Mn in g/kWh
Py, = Power at the point Mn (brake plus auxiliary) in kW
qmnox = Mass flow rate of NOy in g/h — see 5.12.5.2 of this Code

dmnox 1S to be corrected for humidity and temperature consistent with the
method used for the engine test from 5.12.4 of this Code.
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3 Designation of not-to-exceed zone for E2, E3 and D2 test cycles in limit
area of the not-to-exceed zone

3.1 The limit area of the not-to-exceed zone for engines certified to the E2
and E3 test cycles is defined by a speed boundary of equal to or greater than 63%
and a power boundary of equal to or greater than 25%. The limit area of the not-to-
exceed zone for the D2 cycle is defined by a power boundary of equal to or greater
than 25%, at the nominal speed of the engine.

3.2 For the E3 and variable-speed application of the E2 cycle certified engines,
the applicant is to define, in accordance with 3.3.1 of this Code, the not-to-exceed
zone within the limit area of the not-to-exceed zone as wide or as narrow as applicable
for their intended applications of the engine. The applicant-defined not-to-exceed
zone shall encompass all normal steady-state speed load combinations within the
limit area of the not-to-exceed zone for the applications of the engine.

3.3 The applicant's designated not-to-exceed zone can be defined by any
mathematical formula(e), lists of coordinates or other method of defining the
boundary. The not-to-exceed zone does not need to extend to the boundary of the
limit area of the not-to-exceed zone.

3.4 For D2 and constant-speed E2 cycle certified engines, the not-to-exceed
zone shall be a line of power greater than 25% at the nominal speed.

4 Determination of not-to-exceed emission limit value for E2, E3 and D2
test cycles
4.1 The not-to-exceed emission limit value at each NOx checkpoint shall be

determined in accordance with the requirements of this section.

Note: If there is an auxiliary control device that causes a NOy discontinuity within the
not-to-exceed zone, follow the additional procedure in section 6 to insert proxy NOy
emission points to address the area(s) of discontinuity.

4.2 Interpolated NOx value N, at power P, between mode points as determined
using formula (2):

— . (N p— N a)
Ny = Nya + (By = Pua) * Gy (2)

where:

N, = Interpolated NOx value at power P,

Ny, = Measured point emission value according to formula (1) at nearest
measured mode point at power below checkpoint power

Nyp = Measured point emission value according to formula (1) at nearest
measured mode point at power above checkpoint power

P, = Power at checkpoint
Py, = Power at mode point below checkpoint

Py = Power at mode point above checkpoint
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Determine the not-to-exceed emission limit value at power P, between the
mode points, to the Tier, as applicable.

A

where:

with:

where:

For Tier Il

The not-to-exceed emission limit value at power P, is given by
formula (3)

Ny, = N, - 1.2 (3)

Ny, = Not-to-exceed emission limit value at power P,

N, = Interpolated NOx value at power P,
For Tier lll

The not-to-exceed emission limit value, Ny, at power P, shall be
either set by 3.1.4 of this Code or as determined in accordance with

formula (4), whichever is the lower.

Ny, is the lower of Ny, or Ny,

Nyy» = Ny +0.25- Ny¢ (4)

Neap = 1.5+ Nic (5)

N = NOx cycle limit for engine

N¢qp = the maximum mode point value for the engine according
to 3.1.4 of this Code

If the checkpoint power P, is on the propeller law curve for an E3 certified
engine or the nominal speed line for a constant-speed E2 or a D2 certified engine:

Nyz = Npy (6)

For this situation the determination of the not-to-exceed emission limit value,
N, ,, is complete for that checkpoint. Otherwise, continue with 4.5.

For E3 and variable-speed application of the E2 cycle certified engines,
where the checkpoint power P, is located at a speed not on the line between the

measured mode points, carry out the additional procedure in 4.5.1 to 4.5.4.

A

Determine the NOy limit at either edge of the not-to-exceed zone,
N, for the selected checkpoint power P, along a line of constant
power, in accordance with formula (7):



with:

where:

with:

where:

Ny= Ny, - Fg - 15 )
N
By = e ®)

N, = NOy limit at edge of not-to-exceed zone
N, = NOx cycle limit for engine

N. = NOy specific emission value for the engine from 5.12.6.1 of
this Code

Determine the not-to-exceed emission limit value at a checkpoint

power P, which is on the constant power line between the mode

point line and the edge of the not-to-exceed zone in accordance with
formula (9):

N e_N v/
Nyz = Ny, + (n, —n,) - Mo~ Nir) 9)

(ne—ny)

For tier Il, Ny, = Ny, from formula (3)

For tier lll, Ny, is from formula (4)

N, = NOx limit at required checkpoint

N, = NOy limit at edge of not-to-exceed zone

n, = Speed at required checkpoint

n, = Speed at edge of applicants selected not-to-exceed zone at
checkpoint power (may be on lower or higher side of mode line as

required for value of n,)

n,, = Speed on measured mode line at selected power

For engines certified to the E2 test cycle, the speed on the measured mode
line, n,, is the nominal speed.

For engines certified to the E3 test cycle, the speed on the measured mode
line, n,, is determined by the cube law propeller curve:

P

Ny = Nucp. Prch (10)
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where:
nycr = Rated speed from 1.3.12 of this Code
P, = Power at checkpoint
Pycr = Rated power from 1.3.11 of this Code
3 Determine the not-to-exceed emission limit value at power P, as
applicable:
A For Tier Il
The NOx limit is the interpolated result:
NLZ = NLZ’ (1 1)
2 For Tier I
The not-to-exceed emission limit value at power P, shall be
set by 3.1.4 of this Code or as determined in accordance
with 4.5.3.1 whichever is lower:
Ny, is the lower of N, or N,
5 Determination of not-to-exceed emission limit value for the C1 test
cycle
5.1 For the C1 test cycle within the limit area of the not-to-exceed zone,

screening is conducted between the measured mode points of 100%, 75%, and 50%
load at both intermediate speed (mode points 5, 6 and 7 respectively) and rated speed
(mode points 1, 2 and 3, respectively).

This creates two zones, Zone A and Zone B, where double linear interpolation or
extrapolation is carried out between the nearest mode points:

A

Zone A uses mode points 5, 1, 6 and 2. Zone A may extend above
the torque line from mode point 5 and mode point 1 or beyond the
speed line from mode point 1 to mode point 5.

Zone B uses mode points 6, 2, 7 and 3. Zone B may extend beyond
the speed line from mode point 2 to mode point 3.

The applicant may request that the Administration exclude
operating points from the limit area of the not-to-exceed zone
screening if the applicant can demonstrate that the engine is not
capable of operating at steady state at those points when installed
on a ship. Otherwise, the not-to-exceed zone consists of the entire
limit area of the not-to-exceed zone.

5.2 Determine if the checkpoint is in Zone A or Zone B by determining if the
checkpoint torque, T,, is higher or lower than the torque on the boundary between
Zone A and Zone B (75% load line) for the checkpoint speed.

T, = Tye + (ny —ny) - Coe"TMz) (12)

(ny—ng)
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T, = Torque at checkpoint speed on a straight line between mode point 6
and mode point 2 (75% load line)

Tye = Torque at mode point 6 (75% of torque at intermediate speed)

Ty, = Torque at mode point 2 (75% of torque at rated speed)

n, = Checkpoint speed

n; = Intermediate speed

ng = Rated speed

Determine the interpolated/extrapolated NOy value at desired checkpoint:

N

with:

where:

If the checkpoint torque, T,, is greater than T,,, use equation (13) and
(14) for the interpolation or extrapolation.

(N _Nv)
szNu'i'(TZ_Tu)'(TZTv) (13)

) . (Tms—Tm1) (14)

Ty =Tus + (n; —my E—
Ty1 = Torque at mode point 1 (100% of torque at rated speed)

Tys = Torque at mode point 5 (100% of torque at intermediate
speed)

T, = Torque at checkpoint speed on a straight line between mode
point 6 and mode point 2 (75% load line) from formula (12)

T,, = Torque at checkpoint speed on a straight line between mode
point 5 and mode point 1 (100% load line) from formula (14)

T, = Torque at checkpoint

N,, = Interpolated NOy at checkpoint speed on 100% load line
N,, = Interpolated NOy at checkpoint speed on 75% load line
n, = Checkpoint speed

n; = Intermediate speed

nyp = Rated speed

If the checkpoint torque, T,, is less than T, use equation (15) and
(16) for the interpolation or extrapolation.

Ny—N,,
N, = N, + (T, = T,) - G (15)
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T, = Tyy + (ny —ny) - L7 Tus) (16)

(nj—ng)

Tus =Torque at mode point 3 (50% of torque at rated speed)
Ty7 =Torque at mode point 7 (50% of torque at intermediate speed)

T, =Torque at checkpoint speed on a straight line between mode
point 6 and mode point 2 (75% load line) from formula (12)

T,, =Torque at checkpoint speed on a straight line between mode
point 7 and mode point 3 (50% load line) from formula (16)

T, =Torque at checkpoint
N,, =Interpolated NOy at checkpoint speed on 75% load line
N,, =Interpolated NOy at checkpoint speed on 50% load line

n, = Checkpoint speed
n; =Intermediate speed

ng =Rated speed

Determine the not-to-exceed emission limit value at checkpoint:

A

where:

For Tier Il
The not-to-exceed emission limit value is given by formula (17):

N,=N, - 12 (17)

N;, = Not-to-exceed emission limit value at checkpoint
N, = Interpolated NOy value at power P,

For Tier Ill
The not-to-exceed emission limit value shall be either set by 3.1.4
of this Code or as determined in accordance with 5.3, whichever is
the lower:

N, is the lower of N, or N,
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with:
Ny, = N, +0.25-N;¢ (18)
Neap = 1.5+ Ni¢ (19)

where:
N, = Interpolated NOy value at checkpoint
N, = NOx cycle limit for engine
N¢gp = the maximum mode point value according to 3.1.4 of
this Code

6 Method to address discontinuity in the operation zone due to an

auxiliary control device

6.1 For each approved auxiliary control device, where there is operation in the
not-to-exceed zone that causes a discontinuity in the NOx emissions it can be
necessary to introduce additional proxy mode points to account for the discontinuity
in the area of engine operation where that auxiliary control device is active.

6.2 There will be two or more proxy mode points to cover the action of an
auxiliary control device.

6.3 N, is calculated in the same manner as 4.2 using the proxy points where
necessary in the interpolation.

6.4 Use good engineering judgement that may include simulation or in-house
testing to determine the appropriate NOy level and location of the proxy points.

6.5 The engine power of the proxy mode points may overlap to account for
hysteresis that may occur as a result of approaching the points from rising or falling
power. The overlap should also take into account any variation in the operating point
of the auxiliary control device based on engine speed.

6.6 Include the proxy mode points as part of the auxiliary control device
documentation supplied to the Administration in the NOx certification pack."



RESOLUTION MEPC.397(83)
(adoptée le 11 avril 2025)

AMENDEMENTS AU CODE TECHNIQUE SUR LE CONTROLE DES EMISSIONS
D'OXYDES D'AZOTE PROVENANT DES MOTEURS DIESEL MARINS
(CODE TECHNIQUE SUR LES NOy, 2008)

(Utilisation de plusieurs profils d'exploitation pour un moteur diesel marin,
y compris la clarification des cycles d'essai des moteurs)

LE COMITE DE LA PROTECTION DU MILIEU MARIN,

RAPPELANT [l'article 38 a) de la Convention portant création de I'Organisation maritime
internationale, qui a trait aux fonctions conférées au Comité de la protection du milieu marin
aux termes des conventions internationales visant a prévenir et a combattre la pollution des
mers par les navires,

RAPPELANT EGALEMENT Iarticle 16 de la Convention internationale de 1973 pour la
prévention de la pollution par les navires, telle que modifiée par les Protocoles de 1978 et
de 1997 vy relatifs (MARPOL), qui énonce la procédure d'amendement et confére a l'organe
compétent de I'Organisation la fonction d'examiner les amendements a ladite convention, en
vue de leur adoption par les Parties,

RAPPELANT EN OUTRE la régle 13 de I'Annexe VI de MARPOL, qui rend le Code technique
sur le controle des émissions d'oxydes d'azote provenant des moteurs diesel marins (Code
technique sur les NOy, 2008) obligatoire en vertu de cette Annexe,

AYANT EXAMINE, & sa quatre-vingt-troisi&me session, un projet d'amendements au Code
technique sur les NOx, 2008 concernant I'utilisation de plusieurs profils d'exploitation du
moteur pour un moteur diesel marin, y compris la clarification des cycles d'essai des moteurs,
selon qu'il convient, tel qu'approuvé a sa quatre-vingt-deuxiéme session et diment diffusé
conformément a l'article 16 2) a) de MARPOL,

1 ADOPTE, conformément a l'article 16 2) d) de MARPOL, les amendements au Code
technique sur les NOy, 2008, dont le texte figure en annexe a la présente résolution;

2 DECIDE que, conformément aux articles 16) 2) f) ii) et iii) de MARPOL, lesdits
amendements seront réputés avoir été acceptés le 1°¢" septembre 2026, a moins qu'avant
cette date, une objection a ces amendements n'ait été communiquée a I'Organisation par un
tiers au moins des Parties a MARPOL ou par des Parties dont les flottes marchandes
représentent au total au moins 50 % du tonnage brut de la flotte mondiale des navires de
commerce;

3 INVITE les Parties a noter que, conformément a I'article 16) 2) g) ii) de MARPOL,
lesdits amendements entreront en vigueur le 1" mars 2027, une fois qu'ils auront été acceptés
dans les conditions prévues au paragraphe 2 ci-dessus;

4 INVITE EGALEMENT les Parties & noter que lesdits amendements entreront en
vigueur comme suit :

a) dans le cas d'un nouveau moteur donné ou d'un moteur type d'une famille
ou d'un groupe de moteurs pour lequel un certificat n'a pas encore été
délivré, lesdits amendements s'appliquent au plus tard le 1¢" janvier 2028,
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en fonction de la date a laquelle le Certificat EIAPP a été délivré au moteur
donné ou au moteur type;

b) dans le cas d'un nouveau moteur faisant partie d'une famille ou d'un groupe
de moteurs pour lequel un certificat a été délivré au moteur type avant
le 1¢" janvier 2028, il faudrait, aux fins de la certification dudit moteur, vérifier
la conformité de la famille ou du groupe de moteurs avec lesdits
amendements au plus tard le 1°" janvier 2030, en fonction de la date a
laquelle le Certificat EIAPP a été délivré a ce moteur;

C) lesdits amendements ne s'appliquent pas a un moteur diesel marin pour
lequel un Certificat EIAPP a déja été délivré, sauf :

i) dans le cas d'un moteur ayant subi une modification importante
le 1°" janvier 2028 ou aprés cette date, lesdits amendements
s'appliqueraient ainsi qu'il est précisé dans les définitions de
I'expression "modification importante" énoncées au paragraphe 1.3.2,
tel que modifié, du Code technique sur les NOy, 2008, en fonction de
la date a laquelle le Certificat EIAPP a été délivré a ce moteur; et

ii) dans le cas ou un moteur a été remplacé par un moteur identique
installé le 1°" janvier 2028 ou aprés cette date, c'est la version
du Code technique sur les NOy, 2008 en vigueur a la date de
deélivrance du Certificat EIAPP au moteur d'origine qui s'applique,
sauf si le moteur remplacé présente déja plusieurs profils
d'exploitation, auquel cas les dispositions du nouveau chapitre 8 du
Code technique sur les NOy, 2008 s'appliquent;

5 PRIE le Secrétaire général de communiquer, en application de l'article 16 2) e)
de MARPOL, des copies certifiées conformes de la présente résolution et du texte des
amendements qui y est annexé a toutes les Parties a MARPOL,;

6 PRIE EGALEMENT le Secrétaire général de communiquer des copies de la présente
résolution et de son annexe aux Membres de [|'Organisation qui ne sont pas Parties
a MARPOL.
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ANNEXE

AMENDEMENTS AU CODE TECHNIQUE SUR LES NO,, 2008

(Utilisation de plusieurs profils d'exploitation pour un moteur diesel marin,
y compris la clarification des cycles d'essai des moteurs)

Définitions

Le paragraphe 1.3.2 est remplacé par ce qui suit :

"1.3.2 Modification importante d'un moteur diesel marin

A

Pour les moteurs installés a bord des navires construits
le 1°" janvier 2000 ou aprés cette date, une modification apportée a
un moteur est une modification importante si elle risque d'amener
le moteur a dépasser les limites applicables d'émission indiquées a
la régle 13. Le remplacement de routine d'éléments du moteur par
des piéces spécifiées dans le dossier technique, qui ne modifie pas
les caractéristiques d'émission, n'est pas considéré comme une
"modification importante", méme si plusieurs piéces ont été
remplacées. Pour le renouvellement du certificat d'un moteur qui a
subi une modification importante, la version du présent Code qui
était applicable lors de la délivrance du certificat d'origine
s'applique, sauf si le moteur était ou est désormais équipé d'un
dispositif de contréle auxiliaire ou s'il présente plusieurs profils
d'exploitation. Lorsqu'un dispositif de contréle auxiliaire est installé,
les prescriptions décrites aux sections 2.5 et 3.3 du présent Code
s'appliquent. Lorsque le moteur présente plusieurs profils
d'exploitation, les prescriptions du chapitre 8 du présent Code
s'appliquent.

Pour les moteurs installés a bord des navires construits avant
le 1°" janvier 2000, modification importante désigne toute
modification apportée a un moteur qui est telle que les
caractéristiques d'émission du moteur qui avaient été établies a
'aide de la méthode de mesure simplifiée décrite au
paragraphe 6.3 dépassent les limites admissibles indiquées au
paragraphe 6.3.11. Ces modifications comprennent, sans toutefois
s'y limiter, les modifications apportées au fonctionnement du
moteur ou a ses paramétres techniques (par exemple, le
changement des arbres a cames, des systémes d'injection de
combustible, des systémes d'alimentation en air, de la configuration
de la chambre de combustion ou le réglage du moteur).
L'application d'une méthode approuvée homologuée
conformément a la régle 13.7.1.1 ou la certification conformément
a la réegle 13.7.1.2 n'est pas considérée comme étant une
modification importante aux fins de I'application de la régle 13.2 de
I'Annexe. Pour le renouvellement du certificat d'un moteur qui a subi
une modification importante, les sections 2.5 et 3.3 du présent
Code s'appliquent, ainsi que le chapitre 8 dans les cas ou le moteur
présente plusieurs profils d'exploitation.”
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Les nouveaux paragraphes 1.3.21 a 1.3.37 ci-aprés sont ajoutés :

"1.3.21 Profil d'exploitation du moteur désigne une série particuliére de réglages
ayant un effet sur les NO, appliqués dans le cadre d'une stratégie de base de contréle
des émissions, qui a une incidence sur le niveau d'émission de NOy. Ces réglages
peuvent notamment concerner, sans toutefois s'y limiter, l'injection du combustible,
le fonctionnement des soupapes d'admission et d'échappement, la gestion de I'air de
suralimentation, les commandes de dérivation/du dégagement des gaz
d'échappement ou de post-traitement des gaz d'échappement et les dispositifs de
contréle auxiliaires.

1.3.22 Plusieurs profils d'exploitation du moteur signifie qu'il est possible de
sélectionner plus d'un profil d'exploitation pour un moteur diesel marin.

1.3.23 Dispositif de contrdle auxiliaire désigne un systéme, une fonction ou une
stratégie de contrble qui est incorporé dans un moteur diesel marin pour protéger ce
moteur et/ou son équipement auxiliaire contre des conditions d'exploitation qui
risqueraient d'entrainer des dommages ou défaillances, ou qui est utilisé pour faciliter
le démarrage du moteur. Un dispositif de contréle auxiliaire peut également étre une
stratégie ou une mesure dont il a été démontré de facon satisfaisante qu'il ne
s'agissait pas d'un dispositif d'invalidation. Un dispositif de controle auxiliaire
comprend tout élément de conception qui inclut des capteurs ou d'autres
aménagements qui, par une action du systéme de contrdle, peuvent activer, moduler,
retarder ou désactiver le fonctionnement de toute partie du systéme de base de
contréle des émissions. Tout dispositif ou stratégie dont I'activation entraine une
variation non progressive des émissions est également un dispositif de contrble
auxiliaire. Un dispositif de contrdle auxiliaire qui n'a pas été déclaré lors de la
premiére certification d'un moteur diesel marin est considéré comme un dispositif
d'invalidation.

1.3.24 Dispositif d'invalidation désigne un dispositif qui mesure, détecte ou réagit a
des variables de fonctionnement (par exemple, vitesse du moteur, température,
pression d'admission ou tout autre parameétre) en vue d'activer, de moduler, de
retarder ou de désactiver le fonctionnement d'un composant ou la fonction du
systéme de contrbéle des émissions de maniére telle que I'efficacité de ce systéme
est réduite dans des conditions rencontrées au cours de l'exploitation normale, a
moins que l'utilisation d'un tel dispositif ne soit largement prise en considération dans
les méthodes d'essai appliquées pour I'homologation concernant les émissions. Un
dispositif de contrdle auxiliaire approuvé dans le cadre de I'examen du dossier de
certification concernant les émissions de NOy effectué par I'Administration n'est pas
un dispositif d'invalidation.

1.3.25 Stratégie de base de contrble des émissions désigne la stratégie de contrble
des émissions qui est mise a exécution dés qu'un dispositif de contréle auxiliaire n'est
pas activé. Il s'agit de tout paramétre, élément de conception ou commande congu
comme une fonction de la charge du moteur et/ou de la vitesse du moteur pouvant
étre modulée de maniére a agir sur la performance du moteur en matiére d'émissions.
La modulation des parameétres doit étre progressive et ne doit pas faire varier les
émissions de maniére disproportionnée.

1.3.26 Stratégie rationnelle de contrble des émissions désigne la stratégie de base
de contrdle des émissions appliquée a un moteur diesel marin, qui garantit que les
valeurs d'émission aux différents points de mode, utilisées pour obtenir la valeur
d'émission spécifique pondérée, sont représentatives des valeurs d'émission dans
des conditions normales d'exploitation du moteur.



1.3.27 Stratégie irrationnelle de contréle des émissions désigne toute stratégie ou
toute mesure qui, lorsque le moteur diesel marin est exploité dans des conditions
normales d'utilisation, réduit I'efficacité du systéme de contrble des émissions pour
I'abaisser a un niveau inférieur a celui qui était escompté par les méthodes d'essai
applicables en matiére d'émissions.

1.3.28 Valeur limite d'émission & ne pas dépasser désigne la valeur maximale
d'émission de NOy autorisée dans une condition d'exploitation donnée, déterminée
conformément a la section 3.3 du présent Code, dans la zone du moteur a ne pas
dépasser.

1.3.29 Zone a ne pas dépasser désigne la plage de puissance ou de couple et de
vitesse d'un moteur diesel marin située dans la bande limite de la zone a ne pas
dépasser, telle que spécifiée par le fabricant, dans laquelle il est certifié que le moteur
fonctionne en régime constant. Dans le cas du cycle d'essai C1, tel que décrit a la
section 3.2 du présent Code, la zone a ne pas dépasser correspond a la totalité de
la zone se situant dans les limites de la zone a ne pas dépasser.

1.3.30 Bande limite de la zone a ne pas dépasser désigne les limites de puissance
ou de couple et de vitesse de la zone a ne pas dépasser qui sont égales ou
supérieures a 25 % de la puissance nominale, pour tous les cycles d'essai décrits a
la section 3.2 du présent Code, a I'exception du cycle d'essai C1 pour lequel elles
sont égales ou supérieures a 50 % de la charge du moteur.

1.3.31 Valeur d'émission ponctuelle désigne la valeur d'émission de NOy exprimée
en g/kWh dans les conditions de référence d'humidité et de température données par
le présent Code a un point spécifique de puissance ou de charge et de vitesse.

1.3.32 Dossier de certification concernant les émissions de NOy désigne I'ensemble
des renseignements fournis par le fabricant a I'Administration, tel que prescrit aux
sections 2.5 et 3.3 du présent Code.

1.3.33 Moteur de propulsion désigne un moteur diesel marin qui sert a la propulsion
directe ou indirecte. Un moteur de propulsion peut également exercer des fonctions
qui ne sont pas liées a la propulsion pendant la propulsion ou hors propulsion.

1.3.34 Moteur non propulsif désigne un moteur diesel marin qui n'est pas un moteur
de propulsion. Un moteur qui permet uniquement ou en partie d'assurer le
déplacement transversal d'un navire n'est pas un moteur de propulsion.

1.3.35 Moteur a vitesse constante désigne un moteur diesel marin dont le
fonctionnement est limité a une vitesse constante.

1.3.36 Exploitation d'un moteur a vitesse constante désigne la régulation d'un
moteur diesel marin par un dispositif de controle de la vitesse qui contréle
automatiquement les instructions de l'opérateur visant & maintenir la vitesse
nominale du moteur sur I'ensemble de la gamme de charges du cycle E2".

En outre, il est possible d'effectuer un réglage au ralenti pendant l'allumage ou l'arrét.

Lorsqu'il est en service, un tel dispositif de contréle de la vitesse peut maintenir soit une vitesse
fixe, soit une vitesse qui est fonction de la charge de telle maniére qu'a la charge maximale, la
vitesse pourrait étre inférieure d'environ 10 % a la vitesse a charge nulle.



1.3.37 Moteur a vitesse variable désigne un moteur qui n'est pas un moteur a
vitesse constante."

Chapitre 2 — Visites et certification

3

La nouvelle section 2.5 ci-aprés est ajoutée :
"2.5 Stratégie rationnelle de controle des émissions

251 Outre les prescriptions de la section 2.2, les prescriptions de la présente
section s'appliquent.

2.5.2 Une stratégie rationnelle de contréle des émissions est appliquée a chaque
moteur diesel marin sur I'ensemble de la gamme de charges et de vitesses
d'exploitation qui s'y applique. Les moyens d'y parvenir doivent étre communiqués
par le fabricant a I'Administration dans le cadre d'un dossier de certification
concernant les émissions de NO.. Les renseignements figurant dans ce dossier
doivent démontrer, a la satisfaction de I'Administration, qu'une stratégie rationnelle
de contréle des émissions est appliquée pendant I'exploitation du moteur dans des
conditions normales.

2.5.3 Dans le cas d'un moteur auquel il est appliqué un ou plusieurs dispositifs de
contrble auxiliaires, chacun de ces dispositifs est spécifié a I'Administration dans le
dossier de certification concernant les émissions de NOy, que ce moteur fonctionne
en régime constant ou en régime transitoire. Un dispositif de contrdle auxiliaire qui
n'est pas spécifié est considéré comme un dispositif d'invalidation et, par conséquent,
invalide la certification d'un moteur en matiére d'émission de NOy auquel ce dispositif
non spécifié est appliqué.

2.5.4 Auxfins de la vérification de la stratégie de base de contrble des émissions,
le dossier de certification concernant les émissions de NOy contient :

A une liste de tous les réglages et valeurs d'exploitation qui ont un
effet sur les émissions de NOy et qui sont régulés par une stratégie
de base de controle des émissions du moteur, par exemple
l'injection du combustible, le fonctionnement des soupapes
d'admission et d'échappement, la gestion de [lair de
suralimentation, les commandes de dérivation/du dégagement des
gaz d'échappement ou du dispositif de post-traitement des gaz
d'échappement;

2 un registre des valeurs de référence pour les réglages et des
valeurs d'exploitation mentionnés au paragraphe 2.5.4.1 a chaque
point de mode du cycle d'essai applicable;

3 des documents qui montrent que chaque fois que le moteur
fonctionne entre deux points de mode tels que spécifiés au
paragraphe 2.5.4.2, |a stratégie de contrdle des émissions interpole
des valeurs progressives entre les points de mode;

4 des documents attestant que, sur la base d'une puissance
constante et d'une vitesse variant entre la ligne des points de mode
et la bande limite de la zone du moteur a ne pas dépasser, la
stratégie de base de contrdle des émissions garantit que toute
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variation des valeurs d'émission ponctuelles de la valeur située sur
la ligne des points de mode, a la puissance donnée, est progressive
et justifiée, sauf si elle s'explique par la présence d'un dispositif de
contréle auxiliaire ou par les limitations physiques du moteur;

5 une déclaration indiquant que la stratégie de base de contrble des
émissions appliquée au moteur réagit uniquement aux
changements de la charge et de la vitesse du moteur;

.6 tout autre renseignement que le fabricant juge pertinent; et

g tout autre renseignement requis par I'Administration.

2.5.5 Pour chaque dispositif de contrble auxiliaire susceptible de fonctionner en
régime constant, le dossier de certification concernant les émissions de NOy inclut :

A les raisons montrant que ce dispositif est nécessaire; et
2 une description de ce dispositif, y compris :
A une description détaillée des conditions d'exploitation et du

fonctionnement de ce dispositif;

2 une explication de la maniére dont la modulation de
chaque paramétre du systéme de contrble des émissions
permet d'atteindre I'objectif déclaré de la stratégie de base
de contrbéle des émissions;

3 le processus utilisé pour que la modulation reste dans les
limites des conditions dans lesquelles I'objectif déclaré de
la stratégie d'exploitation du dispositif de contréle auxiliaire
est atteint et pour que la modulation nécessaire pour
atteindre cet objectif déclaré soit minimale;

4 I'effet que produira l'application de ce dispositif sur la
stratégie de base de contrble des émissions du moteur;

5 pour les dispositifs de contréle auxiliaires qui fonctionnent
a plus de 25 % de la puissance du moteur, les incidences
sur les valeurs d'émission ponctuelles doivent étre
consignées;

.6 pour les dispositifs de contréle auxiliaires qui fonctionnent
dans la zone déclarée a ne pas dépasser, les incidences
sur les valeurs d'émission ponctuelles doivent étre

consignées;
Ve tout autre renseignement que le fabricant juge pertinent; et
.8 tout autre renseignement requis par I'Administration.
3 Les dispositifs de contréle auxiliaires qui ne fonctionnent qu'en

régime transitoire ne doivent pas étre inclus dans le dossier de
certification concernant les émissions de NOyx aux fins de la
vérification.



256 Le dossier technique prescrit au paragraphe 2.3.4 contient les
renseignements suivants :

A une liste des dispositifs de contréle auxiliaires spécifiés en vertu du
paragraphe 2.5.3;

2 dans le cas des dispositifs de contréle auxiliaires visés au
paragraphe 2.5.5, les conditions d'exploitation dans lesquelles ces
dispositifs fonctionnent;

3 les moyens permettant de vérifier le fonctionnement des dispositifs
de contrdle auxiliaires visés au paragraphe 2.5.5 dans le cadre des
procédures a suivre pour vérifier le respect des limites d'émission
de NOy a bord; et

4 lorsque les dispositions du paragraphe 2.3.6 s'appliquent, les
moyens permettant de vérifier que les quantités requises de
substances supplémentaires utilisées sont compatibles avec
I'application de la stratégie de base de contrdle des émissions du
moteur prévue doivent étre inclus dans les procédures a suivre
pour vérifier le respect des limites d'émission de NOx a bord.

2.5.7 Si 'Administration le juge acceptable, les prescriptions en matiére de
documentation énoncées aux paragraphes 2.5.4 et 2.5.5 peuvent également étre
établies sur la base des prescriptions applicables aux moteurs diesel marins qui
présentent des caractéristiques qui sont comparables, du point de vue des émissions
de NOy, a celles du moteur devant étre certifié.

2.5.8 Lesdispositions de la présente section s'appliquent a un moteur diesel marin
installé a bord d'un navire pour remplacer un moteur a l'identique uniquement si les
prescriptions de la présente section s'appliquaient au moment ou le premier certificat
a éteé délivré a la famille ou au groupe de moteurs auquel ce moteur appartient.”

Chapitre 3 — Normes relatives aux émissions d'oxydes d'azote

3.1

Limites maximales admissibles d'émission d'oxydes d'azote provenant des
moteurs diesel marins

Le paragraphe 3.1.4 est remplacé par ce qui suit :

"3.1.4 Lorsqu'un moteur diesel marin doit étre certifié¢ conformément aux
dispositions du paragraphe 5.1.1 de la régle 13, I'émission spécifique a chaque point
de mode particulier ne dépasse pas la limite applicable d'émission de NO, de plus
de 50 %, excepté dans les cas suivants :

A le point de mode 10 % dans le cycle d'essai D2 mentionné en 3.2.4;
2 le point de mode 10 % dans le cycle d'essai C1 mentionné en 3.2.5;
3 le point de mode au ralenti dans le cycle d'essai C1 mentionné

en 3.2.5."
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Cycles d'essai et coefficients de pondération a appliquer
La section 3.2 est remplacée par ce qui suit :
"3.2 Cycles d'essai et coefficients de pondération a appliquer

3.2.1  Pour chaque moteur donné ou chaque moteur type d'une famille de moteurs
ou d'un groupe de moteurs, un ou plusieurs des cycles d'essai pertinents spécifiés
en 3.2.2 a 3.2.5 doivent étre appliqués afin de vérifier que le moteur respecte la limite
applicable d'émission de NOy spécifiee a la régle 13. L'appendice IX donne des
indications sur le choix du cycle d'essai approprié. En cas de divergence, les
dispositions du chapitre 3 priment.

3.2.2 Pour les moteurs de propulsion qui entrainent une hélice a pas fixe et les
moteurs non propulsifs adaptés a I'hélice, le cycle d'essai E3 est appliqué,
conformément au tableau 1.

3.2.3  Pour un moteur de propulsion qui ne fonctionne pas avec une hélice a pas
fixe, y compris un moteur faisant partie d'une installation diesel-électrique ou un
moteur fonctionnant avec une hélice a pas variable, le cycle d'essai E2 est appliqué,
conformément au tableau 2.

3.2.4  Pour un moteur non propulsif a vitesse constante, le cycle d'essai D2 est
appliqué, conformément au tableau 3.

3.2.5  Pour un moteur non propulsif fonctionnant comme un moteur a vitesse
variable, qui n'appartient pas aux catégories ci-dessus, le cycle d'essai C1 est
appliqué, conformément au tableau 4.

Tableau 1 — Cycle d'essai pour un moteur diesel marin satisfaisant
aux dispositions du paragraphe 3.2.2

Vitesse 100 % 91 % 80 % 63 %
Cycle Puissance 100 % 75 % 50 % 25 %
d'essai E3 Coefﬁc:,len.t de 0.2 05 0.15 0.15
pondération

Tableau 2 — Cycle d'essai pour un moteur diesel marin satisfaisant
aux dispositions du paragraphe 3.2.3

Vitesse 100 % 100 % 100 % 100 %
Cycle Puissance 100 % 75 % 50 % 25 %
d'essai E2 Coefﬁc:,len_t de 0.2 05 0.15 0.15
pondération
* Dans des cas exceptionnels, notamment dans le cas des moteurs de gros gabarit pour lesquels

un cycle E2 est prévu, en raison de leur masse et de leur construction, il n'est pas possible de
faire fonctionner ces moteurs a leur vitesse nominale a faible charge sans risquer d'endommager
des éléments essentiels. Dans ce cas, le constructeur du moteur devrait demander a
I'’Administration 'autorisation de modifier le cycle d'essai qui figure au tableau 2 afin de faire
fonctionner le moteur a 25 % de sa puissance. Toutefois, a 25 % de la puissance, la vitesse
ajustée devrait étre quasiment égale au régime nominal du moteur recommandé par le
constructeur du moteur et approuvé par I'Administration. Les coefficients de pondération
appliqués lors du cycle d'essai devraient demeurer inchangés.
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Tableau 3 — Cycle d'essai pour un moteur diesel marin satisfaisant
aux dispositions du paragraphe 3.2.4

Vitesse 100% | 100% | 100% | 100% | 100 %
Cycle Puissance 100 % 75 % 50 % 25 % 10 %

d'essai D2 Coefﬂc’:len_t de 0.05 0.25 03 03 0.1
pondération

Tableau 4 — Cycle d'essai pour un moteur diesel marin satisfaisant
aux dispositions du paragraphe 3.2.5

Vitesse Vitesse nominale Vitesse Ralenti
Cycle intermédiaire
dessai Couple 100 % | 75% | 50 % | 10 % | 100 % | 75 % | 50 % 0 %
C1 Coefficient
de 0,175 | 0,15 | 0,15 | 0,1 0,1 0,1 0,1 0,15
pondération

3.26 Les valeurs du couple données pour le cycle d'essai C1 sont des
pourcentages qui représentent, pour un type d'essai donné, le rapport du
couple requis au couple maximal possible a la vitesse donnée.

3.2.7 La vitesse intermédiaire pour le cycle d'essai C1 est spécifiée par le
fabricant, compte tenu des critéres suivants :

A pour les moteurs destinés a fonctionner a une gamme de vitesses
correspondant a une courbe de couple a pleine puissance, la
vitesse intermédiaire est la vitesse correspondant au couple
maximal spécifié si elle se situe entre 60 % et 75 % de la vitesse
nominale;

2 si la vitesse correspondant au couple maximal spécifié est
inférieure a 60 % de la vitesse nominale, la vitesse intermédiaire
est égale a 60 % de la vitesse nominale;

3 si la vitesse correspondant au couple maximal spécifié est
supérieure a 75 % de la vitesse nominale, la vitesse intermédiaire
est égale a 75 % de la vitesse nominale;

4 pour les moteurs qui ne sont pas destinés a fonctionner a une
gamme de vitesses correspondant a la courbe de couple a pleine
puissance en régime constant, la vitesse intermédiaire se situe
normalement entre 60 % et 70 % de la vitesse nominale maximale.

3.28 Si le fabricant d'un moteur demande un cycle d'essai nouveau
pour un moteur déja certifi¢ en vertu d'un cycle d'essai différent spécifié aux
paragraphes 3.2.2 a 3.2.5, il ne sera peut-étre pas nécessaire de soumettre ce
moteur a toute la procédure de certification du moteur pour la nouvelle demande. En
pareil cas, le fabricant du moteur peut démontrer la conformité de ce moteur au
moyen de nouveaux calculs, en appliquant les résultats des mesures découlant du
premier essai de certification au calcul des émissions totales pondérées pour le
nouveau cycle d'essai, en utilisant les coefficients de pondération correspondant au
nouveau cycle d'essai."
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La nouvelle section 3.3 ci-aprés est ajoutée :

"3.3 Valeurs d'émission a ne pas dépasser dans la bande limite de la zone
a ne pas dépasser

3.3.1 Dans le cadre de la demande de certification concernant les émissions
de NOy, le fabricant devrait déclarer a I'Administration les limites de puissance ou de
couple et de vitesse de la zone a ne pas dépasser a une puissance égale ou
supérieure a 25 %. L'exploitation en dehors des limites de cette zone a ne pas
dépasser, mais dans la bande limite de la zone a ne pas dépasser, est autorisée
uniquement pendant l'allumage, I'arrét, les accélérations, les déceélérations, la prise
ou le rejet de charge. Toutefois, I'exploitation a une puissance inférieure a 25 % et a
une vitesse égale ou supérieure a 63 % pour les cycles d'essai E3, E2 et D2 et a une
charge inférieure a 50 % pour le cycle d'essai C1 est autorisée a condition de
déemontrer, conformément aux prescriptions du paragraphe 2.5, qu'une stratégie
rationnelle de contréle des émissions continue d'étre appliquée.

3.3.2 Le dossier technique prescrit au paragraphe 2.3.4 contient également les
renseignements suivants :

A les limites de puissance ou de couple et de vitesse, telles que
spécifiées au paragraphe 3.3.1, dans lesquelles le moteur est
certifié pour fonctionner; et

2 les procédures de vérification a suivre pour démontrer le respect
des limites d'émission de NOx a bord, qui doivent comprendre des
moyens permettant de vérifier que le moteur est exploité
uniquement dans les limites de puissance ou de couple et de
régime spécifiées au paragraphe 3.3.1.

3.3.3  En plus des essais sur les émissions produites prescrits a la section 3.2,
I'Administration peut, si elle le souhaite, demander qu'on lui indique jusqu'a
trois valeurs d'émissions ponctuelles a des points de charge se situant dans la zone
a ne pas dépasser afin de vérifier qu'il est satisfait aux prescriptions relatives a la
zone a ne pas dépasser. Les points de charge a mettre a I'essai sont convenus entre
le fabricant et I'Administration dans le cadre de I'examen du dossier de certification
concernant les émissions de NOy. Les valeurs d'émission ponctuelles doivent étre
établies conformément aux procédures indiquées au chapitre 5 et a l'appendice X.
Pour étre acceptable, chaque valeur d'émission ponctuelle établie ne doit pas
dépasser la valeur limite d'émission correspondante a ne pas dépasser, N;,, telle
qu'établie selon la procédure spécifiée a l'appendice X.

Valeur d'émission ponctuelle < valeur limite d'émission, N, ,, a ce point

3.3.4 D'autres moyens permettant de démontrer qu'il est possible d'établir une
valeur d'émission ponctuelle ou qu'il est satisfait aux prescriptions relatives a la zone
a ne pas dépasser peuvent étre utilisés, sous réserve qu'ils soient acceptés par
I'Administration.

3.3.5 Pour les moteurs faisant partie d'une famille ou d'un groupe de moteurs
certifiés pour la premiére fois avant l'entrée en vigueur des prescriptions de la
présente section, il est uniquement possible de démontrer qu'il est satisfait aux
prescriptions de la présente section au moyen de documents jugés acceptables par
I'Administration."
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Chapitre 4 — Approbation des moteurs fabriqués en série : notions de famille de
moteurs et de groupe de moteurs

7 Au paragraphe 4.3.8.2, les alinéas 4.3.8.2.12 2 4.3.8.2.14 ci-aprés sont ajoutés aprés
l'actuel alinéa 4.3.8.2.11 :

"12 utilisation de plusieurs profils d'exploitation du moteur, telle que décrite au

chapitre 8;
13 stratégie rationnelle de contrble des émissions;
14 dispositifs de contréle auxiliaires."
8 Le paragraphe 4.3.10.5 est supprimé.

Chapitre 6 — Procédures a suivre pour démontrer le respect des limites d'émission
de NOy a bord

9 Au paragraphe 6.2.2.3, le mot "ou" est supprimé a la fin de I'alinéa .15 et le point est
remplacé par un point-virgule a la fin de I'alinéa .16, et les nouveaux alinéas .17 a .19 ci-aprés
sont ajoutés a la suite de l'alinéa .16 :

"7 la liste des numéros d'identification de tous les profils d'exploitation du
moteur qui sont disponibles et, s'il y a lieu, les conditions dans lesquelles
chaque profil doit étre utilisé (se reporter au chapitre 8 du Code);

.18 la liste des dispositifs de contréle auxiliaires acceptés pour le moteur et les
conditions d'exploitation dans lesquels ces dispositifs fonctionnent; ou

19 les limites de la puissance ou de la charge et de la vitesse du moteur qui
sont supérieures a 25 % de la puissance du moteur dans lesquelles le
moteur est certifié pour fonctionner."

10 Le nouveau chapitre 8 ci-aprés est ajouté :
"Chapitre 8 — Utilisation de plusieurs profils d'exploitation du moteur
8.1 Autorisation d'utiliser plusieurs profils d'exploitation du moteur

8.1.1 Dans les cas ci-apreés, le passage d'un profil d'exploitation du moteur a un
autre est autorisé, dans les conditions a bord, sous réserve des dispositions du
présent chapitre :

A dans le cas des moteurs diesel marins qui font I'objet d'un certificat
selon lequel les niveaux d'émission peuvent étre changés alors
qu'ils sont en service;

2 dans le cas des moteurs diesel marin certifiés pour une utilisation en
vertu de plus d'un cycle d'essai conformément a la section 3.2, et
pour lesquels il est possible de changer de profil d'exploitation alors
qu'ils sont en service, selon la fonction assurée par le moteur; ou

3 dans le cas des moteurs diesel marins certifiés selon la méme
norme d'émission, la méme puissance nominale, la méme vitesse
nominale et le méme cycle d'essai et pour lesquels il est possible
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de changer de profil d'exploitation alors qu'ils sont en service, selon
la fonction assurée par le moteur.

8.1.2 Il peut également étre possible de passer d'un profil d'exploitation a un autre
dans le cas des moteurs diesel marins certifiés conformément aux dispositions du
paragraphe 8.1.1.1 et/ou du paragraphe 8.1.1.2, a un niveau d'émission donnée et/ou
compte tenu de la fonction assurée par le moteur, auquel cas les dispositions du
paragraphe 8.1.1.3 s'appliquent également.

8.1.3  Chaque profil d'exploitation du moteur est indiqué dans le dossier technique
tel que prescrit au paragraphe 2.3.4, ainsi que les conditions, s'il y a lieu, dans
lesquelles chaque profil d'exploitation du moteur doit étre utilisé.

8.2 Certification des divers profils d'exploitation du moteur

8.2.1 Dans le cas d'un moteur diesel marin auquel s'applique les dispositions du
paragraphe 8.1.1.1, le dossier technique contient le procés-verbal des essais qui ont
été conduits sur le moteur type a chaque niveau d'émission, tel que prescrit au
paragraphe 2.4.1.5. La valeur d'émission spécifique du moteur type pour chaque
niveau est consignée a la rubrique 1.9.6 du Supplément au Certificat EIAPP.

8.2.2 Dans le cas d'un moteur diesel marin auquel s'appliquent les dispositions du
paragraphe 8.1.1.2, le dossier technique contient le procés-verbal de chaque cycle
d'essai auquel a été soumis le moteur type, tel que prescrit au paragraphe 2.4.1.5.
Les cycles d'essai en vertu desquels le moteur est certifié sont consignés dans le
Certificat EIAPP. La valeur d'émission spécifique du moteur type pour chaque cycle
d'essai est établie et consignée a la rubrique 1.9.6 du Supplément au Certificat EIAPP.

8.2.3 Pour un moteur diesel marin auquel s'appliquent les dispositions du
paragraphe 8.1.1.3 :

A le procés-verbal de I'essai auquel a été soumis chaque moteur ayant
les caractéristiques du moteur type indiquées aux paragraphes 4.3.9
ou 4.4.8, pour chaque profil d'exploitation, est établi conformément
aux dispositions du chapitre 5 du présent Code. Lorsqu'une
condition correspondant a un point de mode est la méme pour les
divers profils d'exploitation du moteur, il n'est pas nécessaire de la
répéter pour chaque cycle d'essai. Les essais requis ne sont pas
nécessairement effectués sur le méme moteur;

2 la valeur d'émission spécifique établie conformément au
paragraphe 5.12.6.1 pour chaque profil d'exploitation du moteur ne
dépasse pas la valeur limite applicable spécifiée a la régle 13;

3 la valeur d'émission spécifique du moteur type présentant plusieurs
profils d'exploitation est établie de la maniére indiquée au
paragraphe 5.12.6.1 en utilisant le taux d'émission de NOy le plus
élevé (Qmgasi) conformément au paragraphe 5.12.5.2, a chaque
point de mode de tous les profils d'exploitation du moteur pour
lesquels le moteur doit étre certifié;
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4 le dossier technique contient le procés-verbal de I'essai auquel a
été soumis le moteur type pour chaque profil d'exploitation pour
lequel il doit étre certifié, tel que prescrit au paragraphe 2.4.1.5,
ainsi que la valeur d'émission spécifique du moteur type présentant
plusieurs profils d'exploitation;

5 la valeur d'émission spécifique du moteur type présentant
plusieurs profils d'exploitation est consignée a la rubrique 1.9.6 du
Supplément au Certificat EIAPP; et

.6 il faut remplir la rubrique 2.2.1 du Supplément au Certificat IAPP de
maniere a indiquer quels sont les moteurs installés a bord d'un
navire qui ont été homologués pour fonctionner selon plusieurs
profils d'exploitation.

8.3 Utilisation de plusieurs profils d'exploitation du moteur

8.3.1  Un profil d'exploitation du moteur est utilisé uniquement conformément aux
conditions correspondantes indiquées dans le dossier technique.

8.3.2 Le numéro d'identification du profil d'exploitation du moteur utilisé est
consigné dans le cadre des procédures a suivre pour vérifier le respect des limites
d'émission de NOy a bord, ainsi que les données démontrant que les conditions
associées a l'utilisation de ce profil d'exploitation du moteur sont respectées.

8.3.3  Lorsque I'on passe d'un profil d'exploitation du moteur a un autre, la date et
I'neure de fin de ce changement sont consignées dans le cadre des procédures a
suivre pour vérifier le respect des limites d'émission de NOx a bord pour ce moteur."

Appendice V — Procés-verbal d'essai du moteur type et données d'essai

11

12

13

Le titre de I'appendice V est remplacé par le titre suivant :

"Procés-verbal d'essai du moteur type, données d'essai et établissement de la
valeur d'émission spécifique composite la plus élevée"

Le titre de la section 1 est remplacé par le titre suivant :

"Section 1 — Procés-verbal d'essai du moteur type
(se reporter aux sections 5.10 et 8.2 du Code)"

Le titre de la section 2 est remplacé par le titre suivant :

"Section 2 — Données d'essai du moteur type a inclure dans le dossier
technique et, pour les moteurs diesel marins auxquels s'appliquent les
dispositions du paragraphe 8.1.1.3, données d'essai pertinentes
correspondant a tous les profils d'exploitation du moteur pour lesquels le
moteur est certifié, qui doivent étre incluses dans le dossier technique (se
reporter au paragraphe 2.4.1.5 et a la section 8.2 du Code)"
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La nouvelle section 3 ci-aprés est ajoutée aprés la section 2 :

"Section 3 - Moteur type présentant plusieurs profils d'exploitation,
établissement de la valeur d'émission spécifique composite a inclure dans le
dossier technique de ces moteurs présentant plusieurs profils d'exploitation
(se reporter a la section 8.2 du Code)

Calcul de la valeur d'émission spécifique composite la plus élevée conformément au
paragraphe 8.2.3.3."

Appendice VIl — Liste de contrdle relative a la vérification des paramétres du moteur

15

Au paragraphe 1, le point est remplacé par un point-virgule a la fin de I'alinéa 1.14.1

et les alinéas 1.15 a 1.17 ci-aprés sont ajoutés apres l'actuel alinéa 1.14 :

16

"1.15 liste des numéros d'identification de tous les profils d'exploitation du moteur
qui sont disponibles et, s'il y a lieu, les conditions dans lesquelles chaque
profil doit étre utilisé (se reporter au chapitre 8 du Code);

1.16 liste des dispositifs de contrdle auxiliaires acceptés pour le moteur et les
conditions d'exploitation dans lesquels ces dispositifs fonctionnent;

1.17 limites de la puissance ou de la charge et de la vitesse du moteur dans
lesquelles le moteur peut fonctionner selon son certificat."

Le nouvel appendice IX ci-aprés est ajouté :

"Appendice IX — Diagramme de I'établissement du cycle d'essai aux fins de la
certification des moteurs

(se reporter a la section 3.2 du Code)"

Diagramme permettant de choisir le cycle d'essai

Non Oui [
Le moteur est un B | e moteur est adapté a
moteur de oui l Non 1 I'hélice
ropulsion” i i
prop Oui | E3 Oui 02
Le moteur N"_”l _ N‘f”l _ Le moteur fonctionne a
fonctionne avec | E2 | | c1 vitesse constante
une hélice a pas
fixe

Un moteur de propulsion peut également assurer les fonctions qui ne sont pas liées a la propulsion
pendant la propulsion ou hors propulsion.

Un moteur qui permet uniquement ou en partie d'assurer le déplacement transversal d'un navire n'est
pas un moteur de propulsion.
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Le nouvel appendice X ci-aprés est ajouté :

"Appendice X — Calcul de la valeur limite d'émission a ne pas dépasser dans la
zone a ne pas dépasser

(se reporter aux chapitres 3 et 5 du Code)

1 Le présent appendice décrit la méthode a suivre pour établir la valeur limite
d'émission a ne pas dépasser, N, ,, en tout point de la zone a ne pas dépasser, afin
de la comparer a une valeur d'émission ponctuelle donnée, conformément aux
dispositions du paragraphe 3.3 du présent Code.

2 Lorsque les résultats des essais du moteur sont utilisés pour établir une
valeur d'émission ponctuelle, il faut appliquer la formule (1) pour calculer cette valeur.
En I'espéce, les prescriptions relatives a la tolérance qui figurent au paragraphe 5.9.6.2
du présent Code s'appliquent :

Ny = Tt (1)

dans laquelle :
Ny = NOy au point Mn, en g/kWh
Py = Puissance au point Mn (frein plus auxiliaire), en kW

dmnox = Débit massique de NOy, en g/h — voir le paragraphe 5.12.5.2 du
présent Code

dmnox doit étre corrigé pour tenir compte de I'humidité et de la température
conformément a la méthode de mise a l'essai du moteur indiquée au
paragraphe 5.12.4 du présent Code.

3 Désignation de la zone a ne pas dépasser pour les cycles d'essai E2, E3
et D2 dans la bande limite de la zone a ne pas dépasser

3.1 La bande limite de la zone a ne pas dépasser pour les moteurs certifiés en
vertu des cycles d'essai E2 et E3 est définie par une limite de vitesse égale ou
supérieure a 63 % et une limite de puissance égale ou supérieure a 25 %. La bande
limite de la zone a ne pas dépasser pour le cycle D2 est définie par une limite de
puissance égale ou supérieure a 25 %, a la vitesse nominale du moteur.

3.2 Dans le cas des moteurs certifiés en vertu du cycle d'essai E3 et des
moteurs certifiés en vertu du cycle d'essai E2 pour une utilisation a vitesse variable,
le fabricant doit définir, conformément au paragraphe 3.3.1 du présent Code, la zone
a ne pas dépasser dans la bande limite a ne pas dépasser de la zone a ne pas
dépasser, qui soit aussi large ou aussi étroite que nécessaire aux fins des utilisations
prévues du moteur. La zone a ne pas dépasser définie par le fabricant comprend
toutes les combinaisons de charges en vitesse constante dans la bande limite de la
zone a ne pas dépasser pour les utilisations du moteur.

3.3 La zone a ne pas dépasser indiquée par le fabricant peut étre définie par
une ou plusieurs formules mathématiques, des listes de coordonnées ou une autre
méthode de délimitation. La zone a ne pas dépasser ne doit pas nécessairement
s'étendre jusqu'aux extrémités de la bande limite a ne pas dépasser.
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3.4 Dans le cas des moteurs certifiés en vertu du cycle d'essai D2 et des
moteurs certifiés en vertu du cycle d'essai E2 pour une utilisation a vitesse constante,
la zone a ne pas dépasser constitue une ligne de puissance supérieure a 25 %, a
vitesse nominale.

4 Etablissement de la valeur limite d'émission a ne pas dépasser pour
les cycles d'essai E2, E3 et D2

4.1 La valeur limite d'émission a ne pas dépasser a chaque point de contréle
des NOy doit étre établie conformément aux prescriptions de la présente section.

Note : si un dispositif de contréle auxiliaire est a I'origine de variations des émissions
de NOx dans la zone a ne pas dépasser, il convient de suivre la procédure
supplémentaire indiquée a la section 6 afin d'insérer des points d'émission de NO
de remplacement pour tenir compte de la ou des zone(s) dans lesquelles les
variations ont lieu.

4.2 Emissions de NOy calculées par interpolation N, ala puissance P, entre les
points de mode, en appliquant la formule (2) :

— . (Nmp— Nma)
Ny = Nua + (Py = Pua) * Gropis (2)

dans laquelle :
N, = Emissions de NOy calculées par interpolation a la puissance P,
Ny = Valeur d'émission ponctuelle mesurée selon la formule (1) au point le
plus proche du point de mode mesuré a une puissance inférieure a la
puissance au point de contréle
Ny, = Valeur d'émission ponctuelle mesurée selon la formule (1) au point le
plus proche du point de mode mesuré a une puissance supérieure a la
puissance au point de contréle
P, = Puissance au point de contréle
Py, = Puissance au point de mode en dessous du point de contréle

Py, = Puissance au point de mode au-dessus du point de contréle

4.3 Etablir la valeur limite d'émission & ne pas dépasser a la puissance P, entre
les points de mode, au niveau d'émission, selon qu'il convient.

A Pour le niveau Il

La valeur limite d'émission a ne pas dépasser a la puissance P, est
établie en appliquant la formule (3)

Ny = Ny - 1,2 (3)
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dans laquelle :
Ny, = Valeur limite d'émission a ne pas dépasser, a la puissance P,
N, = Emissions de NOy calculées par interpolation & la puissance P,

2 Pour le niveau Il

La valeur limite d'émission a ne pas dépasser, N,,, a la
puissance P, est établie de la maniere indiquée au

paragraphe 3.1.4 du présent Code ou en appliquant la formule (4),
la valeur la plus faible étant retenue.

Ny, est la valeur la plus faible entre N4, et Nyy,
sachant que :
Ny, = N, + 0,25 Ny¢ (4)
Ncap = 1,5 Ny (9)
dans lesquelles :
N, ¢ = Limite du cycle des NOy pour le moteur

N¢op = Valeur maximale du point de mode pour le moteur
conformément au paragraphe 3.1.4 du présent Code

4.4 Si la puissance au point de contrble P, se trouve sur la courbe de I'hélice
pour un moteur certifi¢ en vertu du cycle d'essai E3 ou sur la ligne de vitesse
nominale pour un moteur a vitesse constante certifié en vertu du cycle d'essai E2 ou
un moteur certifié en vertu du cycle d'essai D2 :

Niz = Ny (6)

Dans ce cas, la valeur limite d'émission a ne pas dépasser, N,,, pour ce
point de contrdle est ainsi établie. Dans les autres cas, il convient d'appliquer
la méthode indiquée au paragraphe 4.5.

4.5 Dans le cas des moteurs certifiés en vertu du cycle d'essai E3 et des
moteurs certifiés en vertu du cycle d'essai E2 pour une utilisation a vitesse variable,
lorsque la puissance au point de contrble P, correspond a une vitesse qui n'est pas
sur la ligne reliant les points de mode mesurés, il convient de suivre les étapes
supplémentaires indiquées aux paragraphes 4.5.1 a 4.5.4.

A Etablir la limite des NOy & I'une des extrémités de la zone & ne pas
depasser, N,, pour la puissance au point de contréle donnée P, se
situant sur une ligne de puissance constante, en appliquant la
formule (7) :

Nye= N, - Fg - 15 (7)
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sachant que :

By = e ®)

Dans ces formules :
N, = Limite de NOy a I'extrémité de la zone a ne pas dépasser
N, = Limite du cycle des NOy pour le moteur

N = valeur d'émission spécifique de NOy pour le moteur établie
conformément au paragraphe 5.12.6.1 du présent Code

2 Etablir la valeur limite d'émission & ne pas dépasser a une
puissance au point de contrlle P, située sur la ligne de puissance

constante entre la ligne du point de mode et I'extrémité de la zone
a ne pas dépasser, en appliquant la formule (9) :

Npe—Npyr
Nz = Ny + (nz - nv) . (e~ Niw) (9)

(ne—ny)

sachant que :
Pour le niveau Il, N;,,, = N, obtenu en appliquant la formule (3)
Pour le niveau lll, N;,, obtenu en appliquant la formule (4)

dans laquelle :
N, ,, = Limite de NOx au point de contrdle requis
N, = Limite de NO, a I'extrémité de la zone a ne pas dépasser
n, = Vitesse au point de contrdle requis
n, = Vitesse a lI'extrémité de la zone a ne pas dépasser choisie par
les fabricants a la puissance au point de contréle (pouvant étre du
cbté inférieur ou supérieur de la ligne de mode selon la valeur
requise de n,)

n, = Vitesse sur la ligne de mode mesurée a la puissance donnée

Dans le cas des moteurs certifiés en vertu du cycle d'essai E2, la vitesse sur
la ligne de mode mesureée, n,,, représente la vitesse nominale.

Dans le cas des moteurs certifiés en vertu du cycle d'essai E3, la vitesse sur
la ligne de mode mesurée, n,,, est établie par la racine cubique de la courbe
de I'hélice :

’ P.
ny, = TlMCR.3 % (10)
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dans laquelle :

nycrg = Vitesse nominale obtenue de la maniére indiquée au
paragraphe 1.3.12 du présent Code

P, = Puissance au point de contréle

Pycr = Puissance nominale obtenue de la maniére indiquée au
paragraphe 1.3.11 du présent Code

3 Etablir la valeur limite d'émission & ne pas dépasser a la
puissance P, selon qu'il convient :

A Pour le niveau Il

La limite des émissions de NOx est calculée par
interpolation :

Ny, = Niz (1 1)
2 Pour le niveau Il

La valeur limite d'émission a ne pas dépasser a la
puissance P, est établie conformément au paragraphe 3.1.4
du présent Code ou conformément au point 4.5.3.1, la valeur
la plus faible étant retenue :

N, estla valeur la plus faible entre N, et N,

5 Etablissement de la valeur limite d'émission a ne pas dépasser pour le
cycle d'essai C1

5.1 Pour le cycle d'essai C1 dans la bande limite de la zone a ne pas dépasser,
il faut évaluer les points de mode mesurés correspondant a 100 %, 75 % et 50 % de
charge a la fois a la vitesse intermédiaire (points de mode 5, 6 et 7 respectivement)
et a la vitesse nominale (points de mode 1, 2 et 3 respectivement).

Sont ainsi définies deux zones (zone A et zone B) dans lesquelles une double
interpolation ou extrapolation linéaire est effectuée entre les points de mode les plus
proches :

A La zone A est fondée sur les points de mode 5, 1, 6 et 2. Elle peut
s'étendre au-dessus de la ligne de couple entre le point de mode 5
et le point de mode 1 ou au-dela de la ligne de vitesse entre le point
de mode 1 et le point de mode 5.

2 La zone B est fondée sur les points de mode 6, 2, 7 et 3. Elle peut
s'étendre au-dela de la ligne de vitesse entre le point de mode 2 et
le point de mode 3.

3 Le fabricant peut demander a I'Administration de ne pas prendre en
compte certains points d'exploitation lors de I'examen de la bande
limite de la zone a ne pas dépasser s'il peut démontrer que le
moteur n'est pas capable de fonctionner en régime constant a ces
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points lorsqu'il est installé a bord d'un navire. Dans le cas contraire,
la zone a ne pas dépasser représenterait 'ensemble de la bande
limite de la zone a ne pas dépasser.

5.2 Vérifier si le point de contrdle se trouve dans la zone A ou dans la zone B
en vérifiant si le couple au point de contréle, T,, est supérieur ou inférieur au couple
a la délimitation entre la zone A et la zone B (ligne de charge a 75 %) pour la vitesse
au point de contréle.

T, = Tye + (ny — n;) - Coe=Tntz) (12)

(ny—ng)

Dans cette formule :

T, = Couple a la vitesse au point de contrdle sur une ligne droite entre le
point de mode 6 et le point de mode 2 (75 % de la ligne de charge)

Tye = Couple au point de mode 6 (75% du couple a la vitesse
intermédiaire)

Ty2 = Couple au point de mode 2 (75 % du couple a la vitesse nominale)

n, = Vitesse au point de controle

n; = Vitesse intermédiaire

ng = Vitesse nominale

5.3 Calculer la valeur des émissions de NOx par interpolation/extrapolation au
point de contréle souhaité :

A

Si le couple au point de contrdle, T,, est supérieur a T,,, il convient
d'appliquer les formules (13) et (14) pour linterpolation ou
I'extrapolation.

Ny —N,
N, = Ny + (T = T,) (13)

dans laquelle :

Ty = Tys + (n, —ny) - 5T (14)

(ny—ng)

dans laquelle :

Ty1 = Couple au point de mode 1 (100 % du couple a la vitesse
nominale)

Tys = Couple au point de mode 5 (100 % du couple a la vitesse
intermédiaire)

T, = Couple a la vitesse au point de mode situé sur une ligne droite
entre le point de mode 6 et le point de mode 2 (ligne de charge
a 75 %) résultant de I'application de la formule (12)
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T,, = Couple a la vitesse au point de contrdle sur une ligne droite
entre le point de mode 5 et le point de mode 1 (ligne de charge
a 100 %) résultant de l'application de la formule (14)

T, = Couple au point de contrble

N, = Emissions de NOy calculées par interpolation a la vitesse au
point de contréle situé sur la ligne de charge a 100 %

N, = Emissions de NOx calculées par interpolation & la vitesse au
point de contrble situé sur la ligne de charge a 75 %

n, = Vitesse au point de controle
n; = Vitesse intermédiaire
ng = Vitesse nominale
2 Si le couple au point de contrdle, T,, est supérieur a T, il convient

d'appliquer les formules (15) et (16) pour linterpolation ou
I'extrapolation.

Ny—Ny
N, = N, + (T, = T,) - G (15)

sachant que :

T, = Tyy + (ny — ny) - Lz=T01) (16)

(nj—ng)
Dans ces formules :

Ty3 = Couple au point de mode 3 (50 % du couple a la vitesse
nominale)

Ty = Couple au point de mode 7 (50 % du couple a la vitesse
intermédiaire)

T, = Couple a la vitesse au point de mode situé sur une ligne droite
entre le point de mode 6 et le point de mode 2 (ligne de charge
a 75 %) résultant de I'application de la formule (12)

T, = Couple a la vitesse au point de mode situé sur une ligne droite
entre le point de mode 7 et le point de mode 3 (ligne de charge
a 50 %) résultant de I'application de la formule (16)

T, = Couple au point de contrble

N, = Emissions de NOy calculées par interpolation & la vitesse au
point de contrble situé sur la ligne de charge a 75 %

N,, = Emissions de NOy calculées par interpolation a la vitesse au
point de contrble situé sur la ligne de charge a 50 %

n, = Vitesse au point de contrble
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n; = Vitesse intermédiaire
ng = Vitesse nominale
5.4 Etablir la valeur limite d'émission & ne pas dépasser au point de contrdle :
A Pour le niveau Il

La valeur limite d'émission a ne pas dépasser est établie en
appliquant la formule (17)

N, =N, - 1,2 (17)
dans laquelle :

N;, = Valeur limite d'émission a ne pas dépasser au point de
contréle

N, = Emissions de NO calculées par interpolation & la puissance P,
2 Pour le niveau Il
La valeur limite d'émission a ne pas dépasser est établie
conformément au paragraphe 3.1.4 du présent Code ou
conformément au paragraphe 5.3, la valeur la plus faible étant
retenue :
N, est la valeur la plus faible entre N, et N,
sachant que :
NLZI = NZ+0'25.NLC (18)
Neap = 1,5 Ny¢ (19)
dans lesquelles :

N, = Emissions de NOy calculées par interpolation au point de
contréle

N, ¢ = Limite du cycle des NOy pour le moteur

Nc¢gp = Valeur maximale du point de mode conformément au
paragraphe 3.1.4 du présent Code

6 Méthode a suivre pour traiter une variation générée par un dispositif
de contréle auxiliaire dans la zone d'exploitation

6.1 Pour chaque dispositif de contrdle auxiliaire approuvé qui, pendant
I'exploitation dans la zone a ne pas dépasser, entraine une variation des émissions
de NOy, il peut étre nécessaire d'introduire des points de mode supplémentaires de
remplacement pour tenir compte de la variation dans la zone d'exploitation du moteur
dans laquelle ce dispositif de contrble auxiliaire fonctionne.
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6.2 Il convient de prévoir deux ou plusieurs points de mode de remplacement
pour couvrir le fonctionnement d'un dispositif de contréle auxiliaire.

6.3 N, est calculée de la maniere indiquée au paragraphe 4.2, en utilisant les
points de remplacement lorsque cela est nécessaire pour l'interpolation.

6.4 Il convient d'apprécier la situation du point de vue technique, en recourant
éventuellement a la simulation ou a des essais internes, pour établir le niveau
d'émission de NOy approprié et 'emplacement des points de remplacement.

6.5 Les valeurs de la puissance du moteur aux points de mode de
remplacement peuvent se recouper pour tenir compte de I'hystérése qui peut se
produire lorsque se rapprochent les points a partir d'une puissance croissante ou
décroissante. Le recoupement devrait également tenir compte de toute variation du
point de fonctionnement du dispositif de contréle auxiliaire en fonction de la vitesse
du moteur.

6.6 Il convient d'inclure les points de mode de remplacement dans les
documents relatifs aux dispositifs de contrdle auxiliaires fournis a I'Administration
dans le dossier de certification concernant les émissions de NO,."



PE30OJTIOLIMA MEPC.397(83)
(npunHsaTa 11 anpens 2025 roga)

MONPABKU K TEXHUHECKOMY KOOEKCY NO KOHTPOJIO 3A BbIBPOCAMU
OKUCIIOB A30TA 13 CYAOBBbIX ANU3ENbHbIX IBUTATENEN
(TEXHUWYECKUUN KOAEKC MO NO,2008 NOAA)

(MCﬂOﬂb3OBaHMe HEeCKOJIbKUX IKCnyaTauMOHHbIX ﬂpO(bVIﬂeﬁ cyaoBOro an3enibHoro
ABuUrartens u pa3bsACHeHune BONpocoB, CBA3aHHbLIX C UCnbiTaTesfibHbIMU LIMK.HaMM)

KOMWTET MO 3ALLMTE MOPCKOW CPE[HI,

CCbINNAACb Ha cratbto 38 a) KoHBeHumnM o MexgyHapoaHOM MOPCKOWM OpraHu3aumu,
kacawowyocs yHkuun KomuTeta no 3awimte MOPCKOW cpenbl, BO3MOXEHHbIX Ha Hero
MeXOyHapOoa4HbIMU KOHBEHLMSMM NO NPefoTBpaLLEHNIO 3arpsa3HeHns Mopsa ¢ cyaoB 1 6opbbe
C HUM,

CCbINAACH TAKXXE Ha ctatbto 16 MexgyHapoOHOW KOHBEHUUM MO MNpefoTBpalleHuto
3arpsasHeHus ¢ cygos 1973 roga, namMeHeHHon npotokonammn 1978 roga n 1997 roga K Hemn
(KoneeHuunsa MAPT1OIJT), koTopas ycTaHaBNMBaeT Npoueaypy BHECEHMS MONPaBOK 1 BO3NnaraeT
Ha cooTeeTcTByOWMIA opraH OpraHusaumm OyHKLMIO pacCMOTPEHUs MonpaBoK K Hen Ang
NpuHATUSE CTOpOHaMW,

CCbITAACL OANEE Ha npaBuno 13 lMpunoxenna VI k KonseHuun MAPTIOJI, koTtopoe
cornacHo atomy [punoxeHuio npuaaet o6a3aTenbHyr cuny TexHUYecKoMy KOAEKCy Mo
KOHTPOMIO 3a BblIGBpocaMy OKUCIIOB a30Ta M3 CydOBbIX OM3ENbHbIX ABuUratenen (ganee —
TexHnueckun kogekc no NOx 2008 roga),

PACCMOTPEB Ha cBoel BOCEMbAECAT TPETLEW CECCUM NPOEKT MOMNPABOK K TEXHNYECKOMY
kogekcy no NOyx 2008 ropga, kacawwwmxca cepTudukaumMm OBuraTensi, nogsepriierocs
3Ha4YMTENbHOM MoaUUKaLMN nnn cepTudnumMpyemMoro ansa sipyca, ansa KoToporo ABuratersb
He O6bln cepTMUUMPOBAH HA MOMEHT €ro yCTaHOBKW, B 3aBUCMMOCTM OT OOCTOATENbLCTB,
KOTOpbIV BblN yTBEPXXAEH HA BOCEMbAECAT BTOPON CECCUUN U AOMKHbIM 06pa3om pa3ocriaH B
cooTBeTCTBMM cO cTaTben 16 2) a) KoHseHuun MAPT O/,

1 OOOBPAET B cootBeTcTBUM co cTatben 16 2) d) KonseHunn MAPTTOJT nonpasku k
TexHnyeckomy kogekcy no NOyx 2008 roga, TEKCT KOTOPbIX MPUMBEOAEH B MPUIIOXKEHUN K
HacTosLLIEeN pe3onioumu;

2 MOCTAHOBIJIAET B cootBeTcTBUM CO cTaTben 16 2) f) ii) n iii) KonseHunn MAPTIOJ,
YTO NonpaeBkn cumTalTcs NpuHATLEIMKU 1 mapTa 2026 roga, ecnn go aton gatel OpraHusaumm
He ByayT coobLueHbl BO3paXKeHMs1 NPOTUB MOMPaBoOK He MeHee ofHOW TpeTu CTOPOH unu
CTtopoH, obLias BanoBas BMECTUMOCTb TOProBbIX CYAOB KOTOPbIX cCOCTaBNseT He meHee 50%
BasfloBOW BMECTMMOCTU Cy40B MMPOBOIo TOProsoro ¢onora;

3 MPEOJIAFTAET CrtopoHaM nNpuHATL K CBEAEHUI0, 4YTO B COOTBETCTBUM CO
ctaTtben 16 2) g) ii) KonseHunn MAPIOJ1 ynoMmsHyTble nonpaekv BCTynawT B cuny 1 mapTta
2027 roga nocne ux NpuHATUS B COOTBETCTBUMN C MYHKTOM 2 BbILLE;

4 MPEOJIAFAET TAKXKE CtopoHam NpuHATb K CBEOEHUIO, YTO YKa3aHHble MOnpaBKu
BCTYNaroT B cUIy cnegyrowmm obpasom:

a) B OTHOLLUEHMM HOBOrO OTAENbHOro ABuratens unu 6asoBoro asuratens m3
ceMelncTBa ABuratenen unu rpynnbl gBUratenemn, KoTopbln paHee He 6bin
cepTnmunpoBaH, ykasaHHble NonpaBkX OOMKHbI Ha4aTb NPUMEHATHCH HE
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nosgHee 1 auBaps 2028 roga ¢ ydeTom gatbl Bblgadunm CBuaeTenbcTBa
EIAPP Ha oTaenbHbI ABUraTenb Unv 6as3oBbIv ABUraTenb;

b) B Crnyyae HOBOro Asuratenss 13 cemencTBa Asuratenen unum rpynnbl
asuratenen, ans KoTopblix 6a30BbLIN ABuratens Obin cepTudmumMpoBaH 4o
1 anBapsa 2028 roga, oo cepTudukaumm 3TOro ABuratensi, BXOASILLEro B
CEMEWCTBO Mnu rpynny AsuraTtenen, Heobxoanmo nNpoaeMOHCTPUPOBaThb,
YTO JaHHOE CEMENCTBO ABUraTesnien unm rpynna gsuratenen cCooTBeTCTBYET
yKasaHHbIM nonpaBkam He no3gHee 1 auBapst 2030 roga ¢ yyetom gatbl
Bblaadn Ceuagetenscrtea EIAPP Ha aToT AaBurartens;

c) yKa3aHHbI€ NOMpaBkn He MPUMEHSIOTCS K Cy4O0BbIM OW3ENTbHbIM ABUraTensm,
KoTopble yxxe umetot Ceuaetenscteo EIAPP, 3a Tem uckntoveHmem, 4To:

i) B Cnyyae pfBuratenis, KOTOpblA MOABEPrcs  3HAYMTENbHON
Mogundumkaummn 1 aHBapsa 2028 roga wnm nocrie 3TOM  Aathl,
yKasaHHble nonpaBku OyayT NPUMEHATbLCA B COOTBETCTBUM C
onpegeneHnemM  MOHATUSA  «3HaunTenbHast  MoauduKkauusy,
npuBeAEeHHbIM B UBMEHEHHOM MyHKTe 1.3.2 TexHMYeCcKoro kogekca
no NOx 2008 roaa, ¢ yyetom AaTbl Bblgadn Cemngetensctsa EIAPP
Ha aTOT ABuraterns; u

i) B Criyvyae UaeHTMYHOro 3aMeHsoLLEero AsuraTensi, yCTaHOBAEHHOro
1 anBapsa 2028 roga unn nocrne 3ToW AaTbl, NPUMEHSsieTCca Ta
penakums TexHuueckoro kogekca no NOx 2008 roga, koTopas
jenctBoBana Ha MOMeHT Bblgadn CeupgetenbctBa EIAPP Ha
nepBoHa4yanbHO YCTAHOBMEHHbIN ABUraTeflb, 3a WCKAYEHUEM
CnyyaeB, KOrga 3aMeHsieMbll OBUraTeslb YXKe UMEET HECKOJIbKO
3KCNITyaTaumoHHbIX NPOdUen, B KAKOBOM Crlydae MpPUMEHSOTCS
nosiokeHnss Hoeowr rnaBbl 8 TexHudeckoro kogekca no NOy
2008 roga;

5 MPOCUT TleHepanbHOro cekpetapsi, Ana uenem crtatbh 16 2) e) KoHBeHUun
MAPIIOJ1, HanpaBuTb 3aBepeHHble KOMUW HAacCTOSLIEeN pPe3oNiiounMn M TEeKcTa MonpaBoK,
cogepxauerocsi B npunoxeHum, scem CtopoHam KoHeeHuun MAPIOJT;

6 MPOCUT TAKXKE T[eHepanbHOro cekpeTaps HanpaBuUTb KOMUU HAaCTOSALLEN
pe3onoumMm U NPUNOXeHns K Hen YneHam OpraHnsaumm, KotTopble He saBnstTcs CTopoHamm
KonseHuun MAPIOJ.
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MPUNOXEHNE

NOMNMPABKU K TEXHUYECKOMY KOOEKCY MO NOy 2008 NOOA

(Ucnonb3oBaHMe HECKONbKUX IKCMIyaTauMOHHbIX Npodunen cyaoBOro Au3enbHoro
ABUratens u pasbscHeHUe BONPOCOB, CBA3aHHbIX C UCMbITaTeNlbHbIMU LIMKNaMK)

Masa 1 — O0OwWwuMe nonoxeHus

1.3

OnpepeneHus
MyHKT 1.3.2 3amMeHsieTca cnegyowmnm TEKCTOM:

«1.3.2 3nayumenbHas molugukauyusi cydosoao Ou3esibHo20  Osuzameris
O3Ha4vaerT:

A [na gsuratenen, yCTaHOBMEHHbIX Ha cydax, HaxoAMBLUMXCS Ha
atane noctponkn 1 anBaps 2000 roga wnum nocne 3ToM Aathl,
3Ha4YumernbHas MolOuchukayusi o3HayaeT nbyr moaudmkauuto
apuratens, KoTopas MOXeT noTeHuManbHO nNpuBECTU K
NpeBbILEHNIO ABUrateneM npuMEHMMOro npegena BbIGPOCOB,
ycTaHoBMneHHoro npasunomMm 13. Tekywasa 3ameHa KOMMOHEHTOB
asuratens ykasaHHbIMU B TEXHUYECKOM AOKYMEHTaLMmM 3anacHbIMu
4yacTaMn, KOTopasi He WU3MEHSAeT XapaKTepucTuK BblIBpOCOB, He
CUMTaeTCs «3HauyuTernbHOW MoandukaLmen», He3aBUCMMO OT TOro,
3aMeHsIeTCA N OMH NN HECKOMbKO KOMMOHEHTOB Auratens. Mpu
NOBTOPHOM CepTUdMKaLMM TaKOro ABuraTend nocrne aHa4ymTenbHON
MoAMMUKaUMM NPUMEHAETCS Ta pefakumsi HacTosLWero Kodekca,
KOoTopasa ucnornb3oBanacb npu ero nepBuMyHOn ceptudmkaumm, 3a
WCKITIOYEHMEM TeX Cnyyaes, Korga asuraternb Obif OCHALEH unu B
HacTodwee BpeMsi OCHalleH BCNoMoratesnbHbiM YCTPOMCTBOM
ynpaeneHna nmbo  UMEEeT  HEeCKONbKO  3KCNyaTauMOHHbIX
npocunen. Ecnu ycTtaHOBNEHO BCnomoraTenbHOE YCTPOWCTBO
ynpaBneHnsa, npuMeHsloTcs TpeboBaHua pasgenoe 2.5 n 3.3
HacToawero Kogekca. lNpu Hanuuum y ABuratens HECKOSbKMX
3KCnnyaTaumoHHbIX Npodmnen NpUMeHsTCA TpeboBaHus rnasbl 8
HacTtoswero Kogekca.

2 [ns pgBuratenen, yCTaHOBMNEHHbIX Ha Cydax, HaXOO4MBLUMXCHA Ha
aTane noctpomkn go 1 gaHBapa 2000 roma, 3HavyumesibHasi
Modugpukayusi o3HavyaeT nwbyo moaudumkaumo asuratens, B
pes3ynbTate KOTOPOW CYLLECTBYIOLLME XapaKTePUCTUKM BbIBPOCOB,
YCT@HOBJIEHHbIE METOAOM YMPOLLEHHbIX U3BMEPEHWIA, ONNCAHHBIM B
pasgene 6.3, BbIXOAAT 3a npegenbl AOMYCKOB, YKasaHHbIX B
nyHkTe 6.3.11. 3TN U3MEHeHWs BKMOYaAKT cpegu npo4vero
N3MeHeHus B paboTe unmM TeXHUYECKMX napameTpax ABuratens
(Hanpumep, 3aMeHy pacnpenenuTenbHbIX BanoB, MOAUMUKALMIO
CUCTEM BMpbICKA TOMMMBa M nodayu BO3gyxa U U3MEHEHUS B
KOH(purypauum Kamepbl CropaHus unuM  perynupoBske a3
rasopacnpegeneHus). YcTaHoBka cepTnnumnpoBaHHOro
o0o6peHHOro cpeacTsa B COOTBETCTBMM € npasunom 13.7.1.1 un
cepTurkaums B COOTBETCTBUM € npasunom 13.7.1.2 He cuntaroTcs
3HauYUTENBHOM MoauMUKaumen ansa Lenen npuMeHeHus npasuna
13.2 TlpunoxeHusa. [llpu nNOBTOpHOW cepTUdUKaALUM Takoro
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ABuratens nocne 3HauuTenbHOM MoaudUKaLMn MNPUMEHSIOTCS
TpeboBaHus pasgenos 2.5 n 3.3, a Takke, ecnn 3TOT ABUraTernb
MMEeeT HECKONMbKO 3KCMyaTauMOHHbIX npodunen, rnaebl 8
HacToswero Kogekcay.

Ho6aenstoTtca cneaytowme HoBble NyHKTbl 1.3.21-1.3.37:

«1.3.21 OkcnnyamauuoHHbIl npoguie 0suzamesisi 03HaAYaeT onpenerieHHbIN
Habop Bnudowmx Ha Bbldpocbl NOx HacTpoek, KoTopble NPUMEHAITCS B GasoBown
cTpaTerMm KOHTPONA BbIOPOCOB M OKa3biBAlOT BO3AEWCTBME Ha MoKasaTenu
BblopocoB NOx. Cpeaun npoyero 3To MOryt ObiTb HAacTPOWKM BMpbiCKa TONMMBa,
BMYCKHbIX W BbIMYCKHbIX KfanaHoB, CUCTEM YMpaBfeHUs HaaAyBOYHbIM BO34YXOM,
nepenyckHbIX/06BOAHBLIX KrnanaHoB OTpaboTaBLUMX ra3oB, CUCTEM [OOYUCTKM
oTpaboTaBLUMX ra3oB 1 BCNOMOraTeslbHbIX YCTPONCTB yrNpaBrieHns.

1.3.22 BblpaxeHUe «HECKOJSIbKO 3JKCI/lyamauuoHHbIX rpogunel dsuesamensi»
O3Ha4yaeT, 4YTO Ans ABuraTens, O KOTOPOM WAET peyb, BO3MOXEH BblGop u3
HECKONbKNX 3KCMyaTauMoHHbIX Npodunen.

1.3.23 BcrniomozamersnibHoe ycmpolcmeo  yrpasesieHuss O3HayaeT CUCTeMY,
PYHKLMOHANbHbIN 3N1EMEHT UM CPEACTBO YNpaBeHNs, yCTaHOBEHHbIE HA CYA0BOM
On3ernbHOM JdBuratene M WUCNonb3yemble AOns 3awuThl ABuaratens w/unm ero
BCMOMoOraTenbHoro obopygoBaHWsi OT YCMOBWUW 3KCnnyaTauun, KOTopble MOryT
NPMBECTN K NOBPEXOAEHUIO UNN OTKasy, NMnMbo npegHasHayeHHble ana obnerdyeHus
nycka pgeuratensi. BcnomoratenbHoe YCTPOWCTBO YMpaBreHUsT MOXET Takxke
npegctaensaTe cobon Habop cpeacTB WM Mep, KOTOpble HE MOryT BbIMOJHATb
yHKUMIO  BnoKMpytowero  yCTpPOWCTBa, YTO AOMKHO ObiTb  ybeguTenbHo
npoaeMoHCTpupoBaHo. BcrnomoratenbHoe YCTPOWCTBO YMpPaBIEHMS BKIHOYaeT
nobble 9EeMEHTbl KOHCTPYKLMK, B TOM 4YMChe JaT4YMKM UMW OpYrne KOMMOHEHTHI,
KOTOpble MO KOMaHAEe CUCTEMbl ynpaBreHus MOryT akTMBMPOBAaTb, PerynMpoBarthb,
3agepXxuBaTtb UM npuocTaHaBnmBaTb paboTy nwbon yactn 6as3oBOM CUCTEMBI
orpaHnyeHunss Bolbpocos. Jlloboe yCTpPOMCTBO WM CPeACTBO, akTMBaLMSA KOTOPbIX
NpMBOAMT K CKaykoOOpa3HOMY M3MEHEHWMI0 YPOBHS BbIOPOCOB, TakkKe CUYMTAETCH
BCMOMOraTenbHbiM YCTPOMCTBOM ynpaBrneHus. BcnomoratenbHoe YyCTpOWCTBO
ynpaBneHns, He 3adBIeHHOE NPy NEPBUYHON cepTudmKaLmm cygoBOro An3eribHOro
ABuratens, AOMKHO cYMTaTbCs BNOKMPYHOLWNM YCTPONCTBOM.

1.3.24 brnokupyrouwiee ycmpolcmeo 03Ha4yaeT YCTPOMCTBO, KOTOPOE U3MepseT U
perncTpmpyeT aKcniyaTauuoHHble napameTpbl (Takve, Hanpumep, Kak 4actoTa
BpalleHnsa asuratens, Temnepartypa unu gasreHue Ha Bnycke) nmbo pearnpyeT Ha
HUX C LEenblo BKMOYEHUS, PErYNIMPOBKN, 3a4epXKKM cpabaTbiBaHUS UMM OTKITHOYEHWS
nto60ro KOMMNOHEHTa NN PYHKLMM CUCTEMbI KOHTPONS BbIBPOCOB, B pe3ynbTaTe Yero
NPOVCXOaUT CHUXEHNE 3A(PEPEKTUBHOCTU CUCTEMBI KOHTPOIS BbIGPOCOB B YCIOBUSX,
BO3HMKaIOLLMX B Xo4e 0Bbl4HOM 3KCrnyaTaLmm, 3a UCKITIOYEeHeEM Tex Cry4aes, Korga
NCMonb30BaHWe Takoro YCTPOWCTBa MPSIMO OrOBOPEHO B NMPUMEHSEMOWN MeToauke
CepTUMUKALMOHHBIX WUCMbITaHUW Ha BbIOpoCcbl. BcnomoratenbHoe YCTPOWCTBO
ynpasneHus, ogobpeHHoe AOMUHUCTpaumen npwu paccmoTpeHun
ceptucmkaumoHHoro naketa no NOy, 6NoKMpyOLWNM YCTPONCTBOM HE CHMTAETCS.

1.3.25 basosas cmpameausi KOHMPOSIS 8bI6POCO8 O3HAYAET CTPaATErMIO KOHTPOIS
BbIOPOCOB, KOTOpas NPMMEHSETCA BCAKMI pas, Koraa BcroMoraTenbHoe YCTPOMCTBO
ynpaBneHns HeakTueHo. OHa BKItoyaeT niobble napaMeTpbl, aNEeMEHTbI KOHCTPYKLUK
WUNU OpraHbl ynpaBfeHusl, KOTOpble MNO3BOMSKT pPerynMpoBaTbh XapakTePUCTUKM
BbIOPOCOB M3 ABMraTens B 3aBMCUMOCTU OT Harpyskm W/unu 4acTtoTbl BpalleHus
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AsuraTens. PerynupoBaHne napameTpoB JOMKHO ObiTb NOCTENEHHbIM U HEe LOIKHO
NPUBOANTL K YpE3MEPHLIM U3MEHEHWUSIM XapaKTEPUCTUK BbIOPOCOB.

1.3.26 PayuoHarnbHass cmpameausi KOHMpPOoss 6bIbpocos 0O3Ha4vaeT ©6a3oByto
cTpaTernito KOHTpONs BbIOPOCOB CyooOBOro AM3ENbHOro ABuratens, KoTopas
obecneumBaeT, 4TOObl 3HA4YeHUs BbLIOPOCOB B OTAENbHLIX TOYKAX pPEXUMA,
ncnonb3yemble Ans nosyYyeHnst B3BELWEHHOW BENNYMHBI yaerbHbIX BbIGPOCOB, Obinn
penpe3eHTaTMBHLIMN AN BbIOPOCOB Npy HopMarbHON paboTe aBuraTens.

1.3.27 HepauuoHanbHass cmpameausi KOHmMpOoss 6bIbpocoe 03HavaeT nbyto
cTpaTerno Unn mepy, KOTopble Npu aKcnnyaTaumMm cyaoBOro AM3esibHOro ABuratens
B OObIYHbIX YCIOBUAX CHUXAKT 3(PEKTUBHOCTE CUCTEMBI KOHTPONSA BbIOGPOCOB A0
YPOBHSI HWXE TOro, KOTOPbIA OXMOAETCA WCXOAS M3 MNPUMEHUMON METOOMKM
NCNbITaHUIN Ha BbIGPOCHI.

1.3.28 [IpedenbHO dornycmumoe 3HavyeHuUe 8bI6POCO8 03HAYaEeT ONnpeaeneHHoe B
cooTBeTCcTBMN C pasgenom 3.3 HacTosiwero Kogekca MakcumanbHO JOnycTMMoe
3Ha4eHune BblopocoB NOy B KOHTPONbHOM 06nacTv HENPEBLILWEHMA ABUraTens npu
3a[jaHHbIX YCrOBUAX 3KCNyaTaunm.

1.3.29 KoHmponbHas obnacms HernpeesbIWeHUSs o3HavaeTt JnanasoH
XapaKTepUCTUK MOLLHOCTM UMK KPYTALLLEro MOMEHTAa M YacTOThl BpaLLeHNsa CyaoBOro
OW3enbHOro Apuratensd B npegenax yka3aHHOW 3asiBUTENEM TPaHMYHOM 30HbI
KOHTpONbHOM 06nacTu HeNpPeBbILLEHUS!, B KOTOPOW ABUraTenb cepTUdULMPOBaH Ans
paboTbl B yCTAHOBMBLUMXCS pexmnmax. [Ans ncneitatensHoro umkna C1, onmcaHHoro
B pasgene 3.2 Hactosiwero Kopekca, KOHTporbHasi obnacTb HenpeBbleHUs
OXBaTblBaeT BCIO MPAHNYHYI0 30HY KOHTPOJSIbHOM 0611aCT HEMPEBDILLEHWS.

1.3.30 Tllog epaHuyHOU 30HOU KOHMPOJIbHOU obracmu  HerpesbIuEeHUSs
NMOHMMAIOTCH onpeaensaemMble napameTpaMmym MOLHOCTU UK KPYTALLEro MOMEHTa U
4YacToTbl BpaLWEHUss rpaHuLbl  KOHTPONbHOM 06nacTu HenpeBblWeHWUs  Npu
HOMWHaNbHON MOLLHOCTUN 25% U BblILLE AN BCEX UCTbITAaTENbHbIX LIUKIOB, YKa3aHHbIX
B pa3gene 3.2 HacToswero Kogekca, 3a uckrnodeHnem umkna C1, onsa KoToporo atu
rpaHuLbl onpenenatTes npu Harpyske asuratens 50% v Bbiwe.

1.3.31 TouyeuyHoe 3HayeHue 8bI6POCO8 O3HAYAET BbIPaXEHHOE B I/KBT-4 3Ha4yeHne
BbiopocoB NOx npu CTaHAapTHbIX YCMOBUAX BMAXHOCTUM W Temnepartypbl,
YCTaHOBIEHHbIX HacTosAwmMM Koaekcom, B KOHKPETHOM TOYKE MOLLHOCTU Wn
Harpys3ku 1 4acTOTbl BpaLLEHWs.

1.3.32 CepmugukayuoHHsiti nakem o NOx 03HayaeT KOMMMEKT [OKYMEHTOB,
npeaocTaBnsemMbin ADMUHUCTPaLMK 3asiBUTENEM B COOTBETCTBUM C TpeboBaHMAMM
pasgenos 2.5 n 3.3 HacTosiwero Kogekca.

1.3.33 [ponynbcueHsbili 08uzamesib O3HaA4YaeT CydOBOM AU3eSbHbIA ABUraTerb,
KOTOPbIA NPAMO MMM OMNOCPEAOBaHHO MCMONb3yeTca Ang npuBeeHus cyaHa B
apwxeHue. [MponynbCuBHBIA ABUratenb MOXET TakKKe BbIMOMHATL (QYHKUUKN, He
CBsi3aHHble C nNpuBeLeHMEM CcyaHa B [OBWXKEHME, 4YTO MOXET npomcxoauTb
O[HOBPEMEHHO C BbIMOSTHEHNEM NPONYNLCUBHOM OYHKLUN NN OTAENBbHO OT Hee.

1.3.34 HenponynbcusHbIl 08u2amesib 03HA4YaeT CyAOBOW AN3ENbHbIA ABUraTerb,
KOTOpbIA He £BRSIETCA NponynbCUBHbBIM  ABuratenem. [suratenb, KOTOPbIN
UCKITIOYMTENBHO WK YacTMYHO obecneunmBaeT nornepevyHoe [ABWKEHWEe CcyaHa,
NponysfbCMBHBLIM ABUraTenem He SBnseTcs.
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1.3.35 [Jleuzamesnib ¢ nocmosiHHoOU 4Yacmomol epauieHuss O3HayaeT CyaoBOM
ON3ernbHbIN ABUraTesib, KOTOpbI cnocobeH paboTaTb TOSBLKO C MOCTOSIHHOM YacTOTOM
BpaLLlEHUS.

1.3.36 [euzamernb, aKcrinyamupyrowulics 8 pexume MOCMOSHHOU 4Yacmomel
gpawjeHusi 03Ha4yaeT CyooOBOW Au3enbHbI  ABuraTenb, pabota  KOTOpPOro
ynpaBnseTca perynsatopom o6OpOTOB, aBTOMATUYECKU WUCMOMHAWMUM KOMaHAbI
onepaTopa no NoAaep>KaHUio HOMUHANbLHOM CKOPOCTUW BpaLLeHNst ABUraTens BO BCEM
AvanasoHe Harpysok .

B pononHeHne k 3TOMy MOXeT OblTb MPEeLyCMOTPEeH PeXmMM XOJOCTOro XoAa,
ncnonb3yemblil BO BpeMsi 3anycka Unm octaHoBa ABuratens.

B npouecce akcnnyaTauun Takom perynatop OGOpPOTOB MOXET noAaaepxvBatb nmbo
(PUKCUPOBaAHHYO 4acTOTy BpalleHusi, MO0 4acToTy BpaLLEeHUsl, 3aBUCALLYID OT Harpysku,
BCNeACTBME Yero Npu MakCMMarbHOW Harpyske yacToTa BpalleHUs MOXeT ObiTb NPUMEPHO Ha
10% Hwxe, YeM Npu HyNEBOW Harpyske.

1.3.37 [Jeuzamenb ¢ nepeMeHHOU 4Yacmomol epauwleHusi O03HavaeT OBuraTerb,
KOTOpbI He SABNSIETCS ABUraTenemM ¢ NOCTOSIHHOW YacTOTON BpaLLIEHUSI».

MaBa 2 — OcBuaeTenbLCTBOBaHUA U cepTudnKauus

3

[obGaenseTcst HOBbIN pasgen 2.5 cnegyowero cogepaHust:
«2.5 PauuoHanbHas cTpaTterusi KOHTposnsi BbibpocoB

251 TpeboBaHusi gaHHOro pasgena npUMEHSITCS B AOMOSIHEHNE K MONIOXEHUAM
pasgena 2.2.

2.5.2 Ko Bcem cynoBbiM AN3ErbHbIM ABUraTtensamM BO BCEM Mana3oHe 3HaYeHUn
paboyen Harpy3kMm M 4acToTbl BpalleHWs OOSMKHA MPUMEHATLCS pauuoHarbHas
cTpaTerusi KOHTpPons BbIBPOCOB. 3asBUTENb OOMKEH BKNIOYNTL ONMCaAHWE CPeacTB ee
peanu3aumm B cepTudukaumoHHbin nakeT no NOy, KoTopbii NepegaeTcs
AoMmuHucTpaumn.  WHdopmaumsi, BKKOYEHHast B 3TOT  MNakeT, OOSMKHA
yOoBneTBOpUTENbHBIM AN AgMUHUCTpauun obpa3omM AEeMOHCTPUPOBaTb, YTO MpU
HOpMmanbHOM paboTe ABuratend MNPUMEHHAETCs  pauuoHanbHas  cTpaTerus
orpaHMyeHns BbIOPOCOB.

2.5.3 Ecnu akcnnyataumsa gsuraTenst OCyLLeCTBAsSeTCa ¢ NPUMEHEHMEM OLHOro
WUNN HECKOIbKMX BCMNOMOraTesibHbIX YCTPOWCTB ynpaBrneHus, MHPoOpMauusa O HUX
OOIDKHa ObITb BKMOYEHA B cepTudmnkaumnoHHbii naket no NOy, npegocTaBnsgembin
AOMUHUCTpaLMK, HE3ABMCUMO OT TOrO, UCMONb3YITCS SN OHU B YCTAHOBMBLUUXCH
UM nepexogHblX pexumax. BcnomoraTenbHoe  YCTPOWCTBO — ynpaBneHus,
MHopMauma 0 KOTOPOM He Obinia NpegocTaBrieHa ykasdaHHbIM 0Opa3oM, OOSIKHO
paccmaTpuBaTbCs Kak BriokMpytoLlee YyCTPONCTBO, BCNEACTBME YEro ceptmdukaumns
no NOy gsuratens, npu aKcnayataumm KOTOPOro NPUMEHSIETCA Takoe He3asiBNEHHOe
YCTPOWCTBO, AOIMKHA ObITb aHHYNMpOBaHa.

254 B uensax obecneyeHns BO3MOXHOCTM MpoBepkn ©GasoBow cTpaTermm
KOHTpoOns BbIGpocoB cepTudmkaumoHHbin naket no NOy formkeH coaepxaThb:

A nepeyeHb Bcex Bnusowmx Ha Bbibpocbl NOy HacTpoek n paboumnx
napamMmeTpoB, KOTOpble KOHTPONupyTca 6asoBon cTpaTernen
KOHTpOIs BbIOPOCOB ABUraTensi, BKIKOYasi HACTPOMKN ynpaBreHns
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BMPbLICKOM TOMMMBA, BMYCKHbIMA W BbIMYCKHbIMK  KnanaHamu,
HaaayBOYHbIM BO3AYXOM, MepenycKHbIMW/OGBOAHBIMI KranaHaMu
N NOOYUCTKOM OTpaboTaBLLMX ra3os;

2 nepevyeHb KOHTPOSIbHbIX  3HAYEeHWM HaAcTpoek U  paboumx
napamMeTpoB, yKasaHHbIX B NyHKTe 2.5.4.1, ons Kaxgon ns Toudek
pexuma COOTBETCTBYHOLLEro UCMbITaTENbHOrO LIMKNA;

3 AOKYMEHTaLMo, MNOATBEpXAaloLLyo, 4YTO BCSKMW pa3, koraa
AsuraTenb paboTaeT B pexume, Haxogsiwemcs Mexay AByMmsi
TOYKaMK, ykasaHHbIMWU B NyHKkTe 2.5.4.2, cTpaTterMsi KOHTPOs
BbIOpoOCcOB obecrneyvBaeT NNaBHYD WMHTEPMOSSLMIO NapameTpoB
MeXay ToYKaMUn pexnma;

4 AOKYMEHTaUMo, NOATBEPXAatoLLyto, YTO Ha NUHUSIX NMOCTOSHHOM
MOLLHOCTU U MEPEMEHHON 4acToTbl BpaLLEHUS OT NUHUM Mexay
TOYKaMM pexmma A0 TFpaHUYHOM 30Hbl KOHTPOMbHOM obGnacTu
HenpeBbiweHns 6a3oBasi cTpaTernsi  KOHTPONs  BblOpOCOB
obecneyuBaeT, 4YTOObI NtOOOE M3MEHEeHMEe TOoYeYHbIX 3Ha4YeHUn
BbIOPOCOB ObINO MNOCTENEHHLIM M OOYCNOBNEHHLIM 3HAYEeHUEM
MOLLHOCTW Ha NUHUM MEeXAy TOYKaMu pexuma, 3a UCKITYEHUEM
Tex CrnydaeB, Korga TakMe W3MEHEHMs1 CBsidaHbl C paboTon
BCMOMOraTenibHOro YCTPOMCTBa YNpaBfeHus wunn uU3n4eckumm
orpaHMYeHnsMKn aBuraTens;

5 3asiBrieHMe O TOM, 4YTO DasoBasi cTpaTernst KOHTPOnsa BblIOpOCOB
pearmpyeTt TONMbKO Ha M3MEHEHWUS Harpysku uU 4acToTbl BpaLLeHUs
aBurartens;

.6 nobyo  gpyryto  MHOpMaUMIo, KOTOpYK 3asBuTeNb couTeT

peneBaHTHOW; U
7 nobyto Apyryto nHopmauuio, KOTOPY 3anpocutT AgMUHUCTpaLmS.
255 [ng kaxgoro BCromoraTensHOro yCTPONCTBa ynpaBneHns, KoTopoe MoXeT

paboTaTb B YCTAHOBMBLUEMCH peXxume, ceptTudurkaumoHHbin nakeT no NOy gormkeH
cogepxartb:

A o6ocHoBaHVe HeOBXOAMMOCTI UCMONb30BaHUSA 3TOMO YCTPOMCTBA; U
2 onucaHue 3Toro yCTPOWCTBA, BKMOYas:

A noapobHyo mHpopmaumo 06 ycrnoBusiX, MpU KOTOPbIX
AaHHoe ycTponcTBOo OyageT nNpuUMEHATbCA, U ero
dYHKLMOHMPOBaHWUY;

2 WHopMaumMlo O TOM, Kakum obpasoMm  Kaxablv

perynupyemMbiin napaMmeTp CUCTEMbl KOHTPONSA BbIBpocoB
obecrneuymBaeT OOCTWXKEHME 3asiBNMEHHOW uUenn 6a3oBou
cTpaTernm KOHTpons BbIGPOCOB;

3 onucaHune rnpolecca, KOTopbl AonyckaeT peryriMpoBky
napamMeTpoB  TOMbKO  TOrAa, Korgja  BO3HUKaeT
HeobXO0AMMOCTb  MCMOSMb30BaHUA  BCMOMOraTesibHOro
YCTPOWCTBA YNpaBneHus Ans AOCTUXKEHUS 3aaBIIEHHbIX
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Luenen, U NO3BOMSIET OCYLIECTBNSATb PErYrMpoBKY B
MUHMManbLHOM Auanas3oHe 3HadYeHui, HeobxoauMoM Ansd
OOCTUXKEHUS 3TUX Liene;

4 onucaHne BIUSAHMSA 3TOrO0 YyCTponcTBa Ha 6GasoByto
cTpaTernto KOHTPons BbIGPOCOB ABUraTens;

5 AOKyMeHTarnbHoe noaTBepXaeHue BNUAHUA
BCMoMoraTernbHbIX YCTPOMNCTB ynpasreHus,
MCMonb3yeMbIX NPY MOLLHOCTW ABuraTtens Boiwe 25%, Ha
TOYeYHble 3HaYeHUs1 BbIOPOCOB;

.6 AOKyMeHTanbHoe noaTBepXaeHue OXMOaemoro BIUSHUS
BCMOMOraTesbHbIX YCTPOMCTB ynpaBneHus, paboTtatomnx
B npegenax 3asiBNEHHOW  KOHTponbHOW  obnactu
HenpeBbIWEHWSs, HAa TOYeYHble 3Ha4YeHMs BbIOPOCOB;

g nobyo apyryto MHOOpPMaLUnio, KOTOPYHO 3asiBUTENb COYTET
peneBaHTHOW; U

.8 nobyo  gpyryro  MHopMauuio, KOTOpyt  3anpocuT
AOMUHUCTpaUMS.
3 MHcbopmauuio 0 BcCnomoraTerbHbIX YCTPOMCTBAxX YnpaBreHus,

KOTopble paboTaloT TOMbKO B NEPEXOOHbIX pexmnmax, BKoyaTb B
ceptudmkaumoHHbin naket no NOy npegoctaBnsiemMbln  Ans
NPOBEPKMU, HE HYXKHO.

2.5.6 TexHuyeckaa OOKyMeHTauus, NpeaycMOTpPeHHas nyHKToMm 2.3.4, OOrmKHa
coaepxatb cnegyoLlyo MHopmaumio:

A MAEHTUUKALMOHHbIE [aHHble BCrOMoraTesfibHblX YCTPOUCTB
ynpaBneHns, 3asiBrieHHbIX B COOTBETCTBUM C MYHKTOM 2.5.3;

2 ANa  BCnomoratenbHbIX YCTPOWCTB YNpPaBMeHWsi, yKa3aHHbIX B
nyHkTe 2.5.5, — cBegeHuns 06 ycnoBumsax akcnnyaTaumm, Npu KOTOpbIX
OyoyT 3agenctBoBaHbl 3TN YCTPOUCTBA;

3 onucaHue  CpeacTs, C  MOMOLLbIO KOTOopbIX  paboTta
BCMOMOraTesibHbIX YCTPOWCTB YMNpPaBrieHUsl, YKa3aHHbIX B MYHKTE
2.5.5, moxeT ObITb NpoBepeHa B pamKkax npoLeaypbl NpoBEpKu
Bbl6pocoB NOy Ha cyaHe; n

A4 B Tex cny4vasix, korga npUMEeHSATCH MNOonoXeHus nyHkta 2.3.6,
onucaHue cpeacTs, C NOMOLLBI KOTOPbIX MOXHO NOATBEPAMUTL, YTO
AOMONHUTENbHbIE konuyecTtea NPUMEHAEMbIX BELLeCTB
COOTBETCTBYIOT 3a4avamM 6a30BOM cTpaTernm KOHTposis BbIBpocoB
13 aBuraTensi; 3To onMcaHne OOMKHO ObITb BKITOYEHO B NpoLeaypy
nposepku BblIbpocoB NOx.

2.5.7 Ecnn  AgMuHMCTpaumst codTeT 3TO  npuemMnembiM, TpeboBaHua K
AOKYMEHTaUMn, U3NoXeHHble B NyHkTax 2.5.4 n 2.5.5, B ka4yecTBe anbTepHaTuBbI
MOryT ObITb BbINOSIHEHbI MYTEM MPEOOCTaBMEHUS CCbITKM Ha OOKYMEHTauuio no
CyOO0BbIM AN3eNbHbIM ABUraTtensiMm, COnocTaBMMbIM MO XapaKkTepuctmkam BblIGpocoB
NOy ¢ gsuratenem, nognexawinm ceptTumkaLmm.
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2.5.8 [lonoxeHusa HacToswero pasgerna nNPUMEHSIOTCA TOMbKO K CyAOBbIM
Ou3ernbHbIM ABUratensiM, KoTopble YCTaHaBMMBAKTCA Ha CygHe B KadecTBe
NMOEHTUYHbIX 3aMeHAWMX ABuraTenen, ecnn TpeboBaHMA HacCTOsLWEro pasgena
NPUMEHANNCL BO BpeMs MEPBUYHOW CcepTUUKaumMm cemenctsa WM rpynnol
asuratenen, K KOTOpbIM OTHOCUTCS 3TOT ABUraTenby.

Maea 3 — Hopmbl BbIOPOCOB OKMCNOB a3oTa

3.1

4

3.2

5

MakcumanbHoO gonyctumMblie npeaenbl BbiopocoB NOx 3 cyaoBbix An3enbHbIX
ABurarenemn

MyHKT 3.1.4 3amMeHsieTCcA cnegyowmnmM TEKCTOM:

«3.1.4 Y cynoBbiX AOM3eNbHbIX ABUratenen, noanexawmnx ceptudukaumm B
COOTBETCTBMM C NyHKTOM 5.1.1 npaBuna 13, BenuumHa BLIOPOCOB B KaXgoMw
OTAENbHOM TOYKE peXunma He AO0SMKHA MpeBbllaTb NPUMMEHMMOro npeaenbHOro
3HayeHus BolbpocoB NOy bonee yem Ha 50%, 3a UCKITHOYEHUEM:

A Toukn pexmma 10% B mucnbiTatensHom umkne D2, ykazaHHOM B
nyHkte 3.2.4;

2 Toukn pexmma 10% B mucnbitatensHom umkne C1, ykazaHHOM B
nyHkte 3.2.5;

3 TOYKM pexuma XOrocToro Xxoga B ucnbiTaTenbsHoM uukne C1,

yKa3aHHOM B NyHKTe 3.2.5».
MpumMeHsieMble ucnbiTaTesibHbIe LUKIbI U1 BeCOBble KO3(h(PULMEHTDI
Pasgen 3.2 3ameHdeTCcAa cneayowmm TEKCTOM:
«3.2 MpumeHsieMble ucnbiTaTeNnbHbIE LUKIbI U BeCOBble KO3(hPpULUMEHTDI

3.2.1 K kaxxgomy otaenbHOMy asuratento unu 6asoBomy ABuUratento ceMencTea
unu  rpynnbl  ABuUratenien OOMMKeH NPUMEHATbCA oavH  unun  bonee  u3
COOTBETCTBYIOLMNX MCMbITATENMbHbIX LMKIOB, NPUBEOEHHbIX B NyHKTax 3.2.2—-3.2.5,
A5 NPOBEPKM NX COOTBETCTBUS NpuMeHnMoMy npeaeny BbibpocoB NOy, ykazaHHOMY
B npasune 13. PekomeHgauun Mo BblIOOPY COOTBETCTBYIOLLErO MCMbITATENBHOMO
umKna npmeeaeHsl B gobasneHun 1X, HO B criydae pacxoxaeHum npuopuTeT otaaeTcs
NONOXeHUsaM rnasbl 3.

3.2.2 K nponynbCuBHbIM ABUratensam ¢ rpebHbIM BUHTOM (DUKCMPOBAHHOIO Luara
N HenponynbCUBHbIM ABUratensm, paboTawwmMm no BMHTOBOW XapaKTepUCTUKE,
NPUMEHSIETCS UCMbITaTENbHbIN UWKN E3, onucaHHbIn B Tabnuvue 1.

3.2.3 K nponynbcuBHbiM ABuratensam, He pabotaowum ¢ rpebHbIM BUHTOM
hUKCUPOBAHHOrO LWara, BKMOYas OBuUraTenu, YCTaHOBIEHHble B KayecTBe 4actu
AN3Eenb-3neKTPUYEecKon YCTaHOBKW, U K ABuratensm, paboTtalowmm ¢ rpebHbim
BMHTOM perynupyemMoro Lara, npuMeHsieTcs UcnbiTatenbHbl unkn E2, onvcaHHbIn B
Tabnuue 2.

3.24 K HenponyrbCMBHbLIM [ABUraTensM C MOCTOSHHOW 4YacTOTOW BpalleHus
NPUMEHSIETCS UcnbITaTeNbHbIN Uukn D2, onncaHHbI B Tabnuue 3.
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3.2.5 K HenponynbCuBHbLIM ABUratensm ¢ NePEMEHHON 4YacTOTOM BpaLleHusl, He
YKa3aHHbIM BbILLE, MPUMEHSAETCA UCNbITaTenbHbIN Lnkn C1, onncaHHbIi B Tabnuue 4.

Ta6nuua 1. UcnbiTaTenbHbIM LMK ANA CyAO0BOro An3enbHOro ABvrartens,
COOTBETCTBYHOLLEro NosioXXeHusiM nyHkra 3.2.2

Hacrora 100% 91% 80% 63%
WcnblTatenbHbin BPALLEHISA
MoLuHocTb 100% 75% 50% 25%
umkn E3 BecoBon
0,2 0,5 0,15 0,15
KO3 pULMEHT

Ta6bnuua 2. UcnbiTaTenbHbIM LMKN ANA CYAOBOro An3enibHOro ABurarens,
COOTBETCTBYIOLLEro NosfoXXeHusim nyHkra 3.2.3

Hacrora 100% | 100% 100% 100%"
NcnbiTaTenbHbIN BPALLCHIA
MoLHOoCTb 100% 75% 50% 25%
Wwkn E2 BecoBon
0,2 0,5 0,15 0,15
KoappuumeHt

K uucny uvcknoumTenbHbIX CryYyaeB OTHOCSTCH, B 4acTHOCTW, ABUraTenu C UMNUHApamu
OGonbloro AvameTpa, nognagatolwme nog wUcnbiTaTenbHbll Unkn E2, npyu KoTopom Takue
aBuraTenu BCreacTBue KonebnioLwmxcs Macc U 0COBEHHOCTEN KOHCTPYKLMM He MOryT paboTaTb
C HW3KOW Harpyskoh npu HOMMHaNbHOW YacToTe BpalleHuss 6e3 pucka NoBpeXOeHUSs
CYLLECTBEHHO BaXHbIX KOMMOHEHTOB. B TakuMx cnydasx W3roToBUTENb ABUratens LOSDKEH
HanpaeuTb AOMUHMCTPaLUN 3asBKY 00 M3MEHEHMM YaCTOTbI BpalLleHUsa ABUratens Ansa pexvva
MOLWHOCTM 25% B uMCMbITaTENbHOM UMKNE, NpuBedeHHOM B Tabnuue 2 Bbiwe. [Mpu aTOM
CKOPpPEKTMpOBaHHAsA 4acToTa BpalleHus ABuratens npu mowHoctn 25% pomkHa ObiTh Kak
MOXHO Onmxe K HOMMHANbHOM 4YacToTe BpalleHWst ABuratens, pPeKoMeHOOBaHHOMW
nsrotoBuTeENemM pgpuratens u ogobpeHHon AgmuHucTpauuwen. [MpuMeHMMble BeCOBble
KO3 PMLUMEHTBI AN UCMbITATENBHOIO LKA ocTaloTcst 6e3 U3MeHEHWIA.

Ta6bnuua 3. UcnbiTaTenbHbIM LUK ANA CYyA0BOro ANM3enbHOro ABurarens,
COOTBETCTBYHOLLEro NonoXeHusiMm nyHkra 3.2.4

YactoTta
BpalleHns 100% | 100% | 100% | 100% 100%

MowHoCTb 100% | 75% 50% 25% 10%

Becosoit 005 | 025 | 03 | 03 0.1
KoahpuumeHT

WcnbiTaTenbHbIN
umkn D2

Ta6bnuua 4. UcnbiTaTenbHbIM LUKN ANA CYAOBOro An3enibHOro ABurarens,
COOTBETCTBYOLLEro nonoxeHusiM nyHkra 3.2.5

Y Xornoc
acToTa o
HomuHanbHas lMpomexyToyHas TOU
BpaLleHuns X0f1
NcnbiTaT Tep——
enbHbii | PYTU 40006 | 75% | 50% | 10% | 100% | 75% | 50% | 0%
MOMEHT
umkn C1 =
BecoBon
koadpdbuum| 0,15 | 0,15 | 0,15 0,1 0,1 0,1 0,1 0,15
eHT

3.2.6  3HayeHus KpyTSALLEro MOMEHTA, yKasaHHble A4S ucnbitTatenbHoro yukna C1,
ABNAIOTCA BENUYNMHAMM B NPOLEHTaX, KOTopble NpeACcTaBnsaT AN1S AaHHOro pexvuma
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UCMbITAHWA OTHOLIEHWe Tpebyemoro KpyTslWwero MOMeHTa K MakCMMmarbHO
BO3MOXXHOMY KpYTSILLLEMY MOMEHTY Npuv AaHHOW YacToTe BpaLLeHUs.

3.2.7 TllpomexyToyHas 4YacToTa BpaleHus And wucnbiTatensHoro uukna C1
OOImKHa ObITb YKa3aHa M3rotToBMUTENEM C Y4ETOM crieayrowmx TpeboBaHuii:

A [Ons pBuratenein, KoTopble npeaHasHayYeHbl Ans paboTbl B
AnanasoHax 4acToTbl BpalleHUs Ha KPUBOW KPYTSALLEro MOMeHTa
npwv NOMHOM Harpyske, NPOMeXyToYHas YacToTa BpallleHMs A0MKHa
ObiTb 3asiBNIEHHOM 4acTOTOM BpalleHUst NPU  MakCcMMarnbHOM
KpyTsilLLeEM MOMEHTE, ecnm oHa cocTaensetr ot 60% po 75%
HOMWHaNbHOWN YaCcTOTbl BPaLLEHWS.

2 Ecnn 3asBneHHass 4actoTa BpaweHus npu  MakCMMarbHOM
KpyTdawemM MOMeHTe cocTaBnseT MeHee 60% HoMuHanbHOM
4acToTbl, TO NPOMEXYTOYHas YacToTa AOofmKHa cocTaBnAtb 60%
HOMWHANbHON YaCTOTbl BPALLEHWSI.

3 Ecnu 3asBneHHas 4acTtoTa BpaweHna npm MakCMMalibHOM
KpyT4alwemMm MOMeEHTEe npesblillaeT 75% HOMMHaANbLHOW 4acToThl, TO
NPOMeEXYTOYHaA YacTtoTa OOJ1KHa COCTaBIIATb 75% HOMWHanNbLHOM
4acCTOTbl BpalleHNA.

4 [Ons pBuraTtenen, KoTopble He npedHasHa4veHbl Ansi paboTbl B
AnanasoHe 4acToTbl BpallleHMs1 Ha KPUBOW KPYTSLLEro MOMEHTa
npy  MNOMHOM  Harpy3ke B  YCTAHOBUBLUMXCS  peXxumax,
NPOMEXyTOYHas 4acToTa BpalleHus B obuiem criyyae [OrmKHa
coctaBnAtb 0o160% pno0 70% MakcMmanbHOAW HOMUHAIbHOM
4acToTbl BpaLLEeHus.

3.2.8 Ecnn usrotoButens Asuratens nogaeT 3asBKy Ha cepTtudumkaumio no
HOBOMY ncnbiTatenbHOMY LUKy B OTHOLLEHUK asuraTens, yxe
cepTnOMUNPOBAHHOIO COrfacHO WHOMY WCMbITATENbHOMY LMKIY, yKa3aHHOMY B
nyHkTax 3.2.2—3.2.5, TO 9TOT ABuUraTenb He JOSMKEH NPOXOAUTL MOSHYH Npouenypy
cepTudmKaumn ang HOBOro LUuMkra. B aTom criyyae n3rotoButenb ABuUratens MoxXeT
NpOAEMOHCTPMpPOBaThL COOTBETCTBME TpeboBaHNAM nyTeM nepepacyeTa, NPUMEHSS
pesynbTaTbl U3AMEPEHUN ANA OTAEMbHbLIX PEXUMOB, MOMyYEeHHbIE B XOAE NepBbIX
CepPTUPUKALMOHHBIX UCMbITAHWI, NS pacyeTa CyMMapHbIX B3BELUEHHbIX BbIOPOCOB
A5 HOBOMO UCMbITAaTENbHOMO LKA C UCMOMb30BaHMEM COOTBETCTBYIOLLMX BECOBbIX
K03(hpnUMEHTOB HOBOrO UCMbITATENBLHOIO LIMKNay.

[ob6aenseTcs HOBbIN pasgen 3.3 cnegyoLwero cogepKaHus:

«3.3 MpenenbHO AonycTMMble 3Ha4YeHUs1 BbIOPOCOB B rpaHU4YHOW 30HEe
KOHTPONbHOM 06f1acTN HenpeBbILWeHUsA

3.3.1 CBegeHuss O rpaHuuax  KOHTPONbHOWM  obnactu  HenpeBbIWEHWUs,
onpegensaemblx napaMmeTpamm MOLLHOCTU WU KPYTSLWEro MOMEHTA M 4acToThbl
BpalwieHna npu 25% mowHoCTM u Bonee, OOMmKHbl  ObiTb  HanpasfeHbl
AOMUHUCTPaUMN 3asiBUTENEM B COCTaBe cepTudukaumoHHoro naketa no NO..
Okcnnyatauma gBuraTtens 3a rpaHuuamMym KOHTPOSbHOM 06r1acTn HenpeBbIEHUS B
npegenax rpaHM4HoOM 30HbI 3TON obnacTy paspellaeTcs TONbKO BO BpeMs Mycka,
OCTaHOBa, YCKOPEHMSA 1 3aMeaneHns ABuraTens, a Takke Habopa n cbpoca Harpy3sku.
Mpn aTOM aKkcnnyaTaumsa npu MOLHOCTU Huxe 25% n yacTtoTe BpaweHnsa 63% wu
Bblle Ans ucnblTaTenbHbiXx uuknos E3, E2 n D2 n npu Harpyske Huwke 50% ans
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ncnblTatensHoro umkna C1 paspelsaeTcd npu ycrioBuM, YTO B COOTBETCTBUM C
TpeboBaHusiMn pasgena 2.5 6ygeT nNpogeMOHCTPUPOBAHO, YTO M B 3TOM Criyvae
NPUMEHSIETCA paunoHanbHas cTpaTerna KOHTponsi BbIopocoB.

3.3.2 TexHuuyeckas OOKyMEHTauusi, NnpegycMOTpeHHas nyHkTom 2.3.4, OOfKHa
coaepxaTb cneayloLyto 4ONONHUTENBHY MHPOPMaLMIO:

A yKasaHHble B NyHKTe 3.3.1 rpaHn4yHble napameTpbl MOLLHOCTU UMK
KPYTSLLEro MOMEHTA U YacTOThbl BpalLeHUs, B npegenax KoTtopbix
asuratenb cepTuduumnpyeTcsa ansa aKkcnnyatauum; n

2 npoueaypa npoeepkn BbibpocoB NOy Ha CyaHe JOrKHa BKIIOYaTb
cpeactBa  MpoOBEpkM  TOro, 4to  ABuratens  paboTaet
UCKNIOYMTENBHO B Npedenax rpaHnyHbIX napaMeTpoB MOLLHOCTM
WUNU KPYTALWLEro MOMeHTa M 4acToTbl BpalLEHWs, yKasaHHbIX B
nyHkte 3.3.1.

3.3.3 B pononHeHue K ucnbiTaHnsam Ha BbIOpOCHI B COOTBETCTBUM C pa3aernom 3.2
AOMUHUCTPAUNS MOXET MO CBOEMY YCMOTpeHUo notpeboBaTb NPOBEpPKM OO Tpex
OOMNOMHUTENbHBIX ~ TOMEK Harpyskm B npegenax KOHTponbHom  obnactu
HenpeBblWEeHNss B Uenax  MNOoATBepXAeHwss  cobniogeHus  TpeboBaHui,
npeabaBnaemMbix K 3Ton obnactn. ToYkn Harpysku, B KOTOpPbIX ByayT NpoBOAUTLCS
N3MepeHus, OMKHbI ObITb COrnacoBaHbl 3asBuTenemM n AQMUHUCTPaUMEN B pamKax
paccMmoTpeHust cepTudukaumoHHoro naketa no NOyx. ToueyHble nokasatenu
BbIGPOCOB AOMKHbI ONpeaensaTbCs B COOTBETCTBUM C NpoueaypamMm, N3rnoXeHHbIMU B
rmaese 5 n gobaesneHnn X. [nsa Toro 4tobbl NonyvyeHHble Taknm obpa3omM ToUeYHble
3Ha4YeHMs MOMKN ObITb COYTEHbI MPUEMSIEMBIMWU, HW OLHO W3 HUX HEe [OOSMKHO
npeBbIaTb COOTBETCTBYIOLLEro NpeaenbHOro 3HavyeHns BbIGpOCOB B KOHTPOSIbHOM
obnactn HenpeBblweHns N, , OnpeaeneHHoro € MCMnonb30BaHMEM NpoLEeaypbl,
npueeaeHHon B gobaeneHnn X.

TouveyHoe 3HaveHue BLIBPOCOB < npefesibHoe 3HadveHue BbldbpocoB N;, B
[JaHHOW ToYkKe

3.3.4  MoryT ncnonb3oBaTbCs anbTepHaTUBHbIE CNOCOOLI ONpeaeneHnst TO4eYHbIX
3Ha4yeHMn BbIBPOCOB M AeMoHCTpauumn cobniogeHns Tpebyembix napameTpoB B
KOHTPONbHOM 006nacTu HenpeBblWeHUs, ecnv  AAMUHUCTPaAUMS  COYTET KX
npueMnemMbIMun.

3.3.5 [Ons pBuratenen, BXOZAWMX B CEMENCTBaA WnuM rpynnbl gsuratenen,
BNepBble cepTUMUMpOBaHHbIE A0 AaTbl BCTYNSeHMS TpebOoBaHUN HaCTOSALEro
pasgena B cuiy, Ons NOATBEPXOEHUST COOTBETCTBUS TpPeOOBaAHUAM HACTOSILLENO
pasgena moxeT ObiTb 4OCTAaTOYHO AOKYMEHTaUUN, KOTOPYH AOMUHUCTPaLMSA COYTET
npuemMnemMony.

Maea 4 — Opo6peHne gBurarenen cepumMHOro NPou3BOACTBA: KOHUENUMN ceMencTBa
ABUraTtenen v rpynnbi ABUratenemn

B nyHkte 4.3.8.2 nocne cywectBytouwero noanyHkta 4.3.8.2.11 pobasnsioTcs

nognyHkTbl 4.3.8.2.12—4.3.8.2.14 cnegywowero cogepXaHus:

«12 COBOKYMHOCTb 3KCNIyaTaunoHHbIX Npodunen asuratens, Kak OHU onucaHbl
B rnase 8.

13 ©asoBas cTpaTterms KOHTpons BelOpOCOB.
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14 BCNoMoraTerbHble YCTPOMUCTBA yNpaBneHns».
8 MyHkT 4.3.10.5 ncknrovaetcs.

Maea 6 — lMpoueaypbl AeMOHCTpaLMM COOTBETCTBMA npeaenam BbiopocoB NOy Ha
cyaHe

9 B nyHkTe 6.2.2.3 B kOHUEe noanyHkTa 6.2.2.3.15 crioBo «Mnm» UCKIIOYaeTcsl, B KOHLE
nognyHkTa 6.2.2.3.16 «.» 3aMeHsIeTCA Ha «,», a nocne noanyHkra 6.2.2.3.16 gobaenstoTcsa
HOBbI€ NOANYHKThI 6.2.2.3.17-6.2.2.3.19 cnepytoLlero cogepxaHus:

«17 nepeveHb NOEHTUPUKALMOHHBIX O0O03HAYEHUN BCEX NMEHLLUXCSH
3KCnyaTaumnoHHbIX Npodunen agsuraTens u, ecnm 3aTo NpUMMeEHNMO,
YCMoBUs, MPU KOTOPbIX OHU AOSMKHbLI UCMOSb30BaThCs (CM. rrnasy 8
Kogekca);

18 nepeYeHb BCroMoraTerbHbIX YCTPOMCTB ypaBneHusi, 04o0peHHbIX
ANs gBuratensi, U YCINoBWUS 3KCrfyaTtauuu, nNpu KOTOpbIX 3Tu
yCTPOWCTBA UCMONb3YIOTCS; UMK

.19 OnanasoHbl 3HAYeHUWW MOLLHOCTU WKW  Harpy3kM W 4acToThbl
BpaLLLEHNA NPy MOLLHOCTK ABuratens Bbiwe 25%, Onst KOTOpbIX OH
cepTunumnpoBaHy.
10 [obGaenseTcst HoBad rmaea 8 crieayroLero coaepXaHus:

«maBa 8 — [iBuraTenu ¢ HeCKOSIbKUMU IKCNsyaTaLuMOHHbIMU Npodnnammu

8.1 BO3MOXHOCTb WCMOSMIb30BaHUA HECKOJIbKMX  IKCMNJlyaTauMOHHbIX
npodunen aoBurartens

8.1.1 MepeknioyeHne Mexay aSKcnnyataumoHHbIMU npodunamu asuratensa Ha
cygHe npu ycrnoBuu cCoBMOAeHNsa MOMNOXEHUN HACTOSLWEN rMnaBbl paspellaeTcs B
cnegylowmx cnyyasax:

A npyM  aKcnnyatauum  CyAOBOrO  AM3ENbHOrO  ABUratens,
CePTUULMPOBAHHOIO AONA  NEepeknoyeHns Mmexagy spycamu
BbIOpOCOB B npouecce paboThl;

2 npy aKcnnyaTaumm Cy4OBOrO AWM3erbHOro ABuraTens, KOTOpbIv
ceptnmumpoBaH MO HECKOMbKMM UCMbITaTeNbHbIM LUKNaM B
COOTBETCTBMM C pasgenomMm 3.2 1 aKcnnyaTauuoHHbIN NPodusb
KOTOPOro MOXeT MEeHATbCA B Mpouecce akcnnyatauum B
3aBMCUMOCTU OT BbINOSHAEMON ABuratenem paboTbl; nnm

3 npyv aKcnnyaTaumm Cy4OBOrO AWM3erbHOro ABuraTens, KOTOpbIv
cepTuuuUMpoBaH Ha Te >Xe YpPOBHM BbIOPOCOB, Ha Ty Xe
HOMWHANbHYKD MOLLHOCTb, Ha Ty € HOMMHAmbHYI 4acToTy
BpalWeHNs Wn Nno TOMY K€ WCMblITaTeNbHOMY UMKy W
3KcnnyaTauMoHHbIE MPOMUIN KOTOPOro MOryT MepekniovaTbCsa B
npouecce paboTbl.

8.1.2 CypoBov AusenbHbIN ABUratenb, CepTUUMPOBaHHbLIN B COOTBETCTBUN C
nyHktamm  8.1.1.1 wunun 8.1.1.2, Takke MOXeT nepekno4aTtbCa C OAHOro
3KcnnyaTaumoHHoOro npocuna Ha gpyrom npu paboTe Ha onpeneneHHoM apyce uunm
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B OnpedeneHHoM pexume (B 3TUX Crydasx Takke MNPUMEHSIIOTCS MNOMNOXEHWS
nyHkta 8.1.1.3).

8.1.3  Kaxgblin akcnnyaTaunoHHbIN Npodunb ABuratens JormkeH ObiTb onucaH B
TEXHUYECKON [OOKyMEHTauuMm B COOTBETCTBUM C TpeboBaHusaMu NyHkTa 2.3.4 C
yKaszaHveMm yCrnoBui, Mpu KOTOPbIX OMNpederieHHbIN SKChmyaTauuoHHbLIN Npodunb
OOMMKEeH MCNOoNb30BaTbCs, ECNN TakoBble NPUMEHUMBI.

8.2 CepTudukauma HeCKONbKUX 3KCMIyaTauMOHHbIX Nnpocdunen aBurarens

8.2.1 [ns cynoBoro Ou3enbHOro Apuratens, Ha KOTOPbIN pacnpoCTpaHsaTCS
nonoxeHusi nyHkta 8.1.1.1, otyeT 06 ucnbiTaHnAx 6a30BOro ABMraTensi Mo KaXxgomy
N3 ApyCcOoB AOSMKEH ObITb BKMOYEH B TEXHUYECKYIO [OKYMEHTALNI0 B COOTBETCTBUN C
TpeboBaHuaMM NyHKTa 2.4.1.5. BenuunHa ygenbHbix BbIGpocoB 6a3oBoro asuratens
ONs KaXkgoro u3 sipycoB AoO/MkHa ObiTb BHeceHa B NyHKT 1.9.6 gobGaenenus K
Ceugetenbctey EIAPP.

8.2.2 [na cymoBoro Au3enbHOro ABuraTtensi, Ha KOTOPbIM pacnpoCTpaHSATCS
nonoxeHusi nyHkta 8.1.1.2, otyeT 06 ucnbiTaHnsAx 6a30BOro ABMraTensi No Kaxgomy
NCNbITaTENbHOMY LIMKIY AOMKEH ObITb BKNIOYEH B TEXHUYECKYHD LOKYMEHTALMIO B
cooTBeTCTBMM C TpeboBaHmsmn nyHkTa 2.4.1.5. WcnbiTatenbHble UWKMAbI, B
COOTBETCTBMM C KOTOpbIMM Obin cepTudmumMpoBaH ABuratenb, OOIDKHbI ObiTb
ykasaHbl B CeugetenbctBe EIAPP. BenuuuHa ypenbHbix BblOpocoB 6a30Boro
ABvraTens ans Kaxgoro n3 ncnblTaTenbHbIX LMKNOB AOIMKHA ObITb yKa3daHa B MyHKTe
1.9.6 pobaenenus k Cengetensctey EIAPP.

8.2.3 [ns cynoBoro OusenbHOro Apuratens, Ha KOTOPbIN pacnpocTpaHsaTCS
nonoxeHus nyHkra 8.1.1.3:

A NPOTOKOM WCMbITAHUA Kaxgoro u3 asuratenen, obnagarowmx
XapakTepuctukamm 1 cBoMcTBamMm  ©as3oBoro  ApuraTens,
yKasaHHbIMW B NyHKTe 4.3.9 unu 4.4.8, coctaBnseTca Ang Kaxagoro
N3 3KcnnyaTauMOHHbIX NPOduUen B COOTBETCTBUN C NOSNTOXEHUAMUN
rnaebl 5 HacTosiwero Kogekca. Ecnv napameTpbl B TOW MU MHON
TOYKE peXxuma OOWHAKOBbI ONs1 Pa3fIMYHbIX 3KCMITyaTalUOHHbIX
npodunen aBuratensi, X He HY)XHO BOCMPOM3BOAUTb B KaXgoM
ncnblTaTenbHOM LMKne. Heobxogumble  ucnbiTaHUS He
00s13aTENbHO  OOMMKHbI MPOBOAUTBCA HA OOHOM U TOM Xe
aK3emnnsipe gBuraTens;

2 BeNnnyYnHa yaenbHbIX BbIOPOCOB, onpegerneHHasi B COOTBETCTBUM C
NyHKTOM 5.12.6.1 ANS KaXX4oro v3 aKcnnyaTauMoHHbIX npodunen
ABuratens, He [OSPKHA MNpeBbllwaTb NPUMEHUMOro npeaenbHOro
3HayeHus, ykasaHHoro B npasune 13;

3 BennuuHa ypaenbHbiX BblbpocoB ans 6GasoBoro Asuratenst ¢
HECKOMbKUMW 3KCMNyaTauMOHHbIMU NpodunamMu onpegenseTca B
COOTBETCTBMM C nNyHKTOM 5.12.6.1 Ha ocHoBe HaubonbLiero
3Ha4veHuns BbI6pocoB NOyx Qmgasi, PACCYNTAHHOIO B COOTBETCTBUN C
nyHkTom 5.12.5.2 Ona  kaxgon ©3  TOYeK pexmma  Bcex
aKcnnyaTaumMoHHbIX Npodunen, Ana KoTopbiX ABUraTtenb AOSMKEH
ObITb CEPTUPULNPOBAH;

4 NMPOTOKON WCMbITaHUN Gas3oBoro nApuraTens AOns Kaxnoro w3
SKCNyaTauMoHHbIX Npodounen, anst KOTopbiX ABUraTesnb AOIDKEH
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ObiTb CcepTUdULMPOBaH, creayeT BKMOYUTL B TEXHUYECKYHO
AOKYMEHTaLMIo, Kak 3To NpeaycMoTpeHo nyHkTom 2.4.1.5, Hapsiay
C pac4yeToM BenuYMHbl yaenbHbIX BbIOpocoB 6a3oBoro Asuratens,
MMEIOLLLErO HECKOSBbKO IKCMIyaTauNOoHHbIX Npodunen;

5 BeNnMuMHa ypaenbHbix BblbpocoB anst 6asoBoro gsuratenst ¢
HECKONbKUMKN 3KCNyaTauMOHHbIMU NPOUNAMN YKa3biBaeTCs B
nyHkTe 1.9.6 nobasneHus k Cengetennctey EIAPP; n

.6 cnegyeT 3anonHutb pasgen 2.2.1 nobaeneHunsa k CBuaeTenscTBy
IAPP, ykasaB B HeM, Kakue n3 gsuraTenen, ycTaHOBSIEHHbIX Ha
cynoHe, oa00peHbl ans paboTbl o} HECKOJTbKUMU
aKcnnyaTauMOHHbIMN NPOUNAMMU.

8.3 Ucnonb3oBaHMe HECKONBbKMX IKCNNyaTauuoHHbIX npodnnen asuratens

8.3.1 SKcnnyaTaunoHHbI Npounb ABuUratens OMMKeH NCNoNb30BaTbCA TONbKO
B COOTBETCTBMM C YCIOBUSIMU, YKa3aHHbIMU B TEXHUYECKOWN AOKYMEHTaLMN.

8.3.2 [pwn npoBeaeHnn Ha cyaHe npoBepku BbiopocoB NOx Heobxoanmo 3aHecTn
B AOKYMEHTaLuto naeHTndmrKaLnoHHoe obo3HaveHne NCNonb3yemoro
3KCnyaTauMoHHOro Npoduns gsuraTenst BMECTE C AaHHbIMU, NOATBEPKAAKOLLMMM
cobntoaeHne ycnoBui 4nsi UICNOMb30BaHWUS 3TOro KCnyaTauMoHHOro npoduns.

8.3.3 [llpn nepexoge OT OAHOro 3KchnyaTauMOHHOrO npoduna gsuratensa K
ApYyromy pgata v Bpems 3aBeplleHus 3TOro nepexoda [OOSPKHbl 3aHOCUTLCSA B
OOKYMEHTaUMIO B paMKax BbINOSHAEMbIX Ha CygHe npoueayp NpoBepKn BbiIGPOCOB
NOx 13 aToro gsuratens».

Do6aBneHune V — lNpoTokon ncnbitaHM 6a3oBOro AsurarTensi U AaHHble 06 NCNbITAHUAX

11

12

13

14

HaseaHune gobaBneHnsa V 3ameHsieTcs criegyowmm:

«MpoTtokon wucnbiTaHMn 6Ga3oBOro ABuratens, pAOaHHble WUCNbITAHUA U
onpeaeneHne Hanbonblen BeNIMYMHbI COBOKYMHbIX YAeNbHbIX BbIOPOCOB»

HaseaHue pasgena 1 3ameHsieTcs cnegyowmm:

«Pasgen 1 — NMpoTokon ucnbiTaHun 6asoBoro ABuraTens
(cm. pasdernbi 5.10 u 8.2 Kodekca)»

HasBaHue pa3gena 2 sameHsieTcs cnegyowmm:

«Paszpgen 2 — [JaHHble 00 ucnbiTaHUAX G6a3oBOro ABuratens, noanexaiyue
BKITIOYEHUIO B TEXHUYECKYH OOKYMEHTauuro (OONOSIHUTENbHO ANA CyAOBbIX
Ou3enbHbIX OBUraterien, Ha KOTOpble pPacnpoOCTPaAHAITCA MNOJNOXeHUs
nyHkta 8.1.1.3: noanexawme BKMHOYEHUIO B TEXHUYECKYHD AOKYMEHTaLuio
AaHHble 00 UcnbITaHUAX ANA BCeX 3KCnslyaTauMoHHbIX npodunen aBuraTens,
AN KOTOpPbIX OH cepTuduumnpoBaH) (cm. nyHkm 2.4.1.5 u pasden 8.2 KoOekca)»

Mocne cywecTBytoLero pasaena 2 gobaenserca cnegylowmnin HoBbIV pasgen 3:

«Pasgen 3 - bBasoBbiii gBuratenb C HECKONbLKAMM 3KCMslyaTauMOHHbIMU
npocunamMu: onpeperieHne BeNUUYMHbI COBOKYMHbIX yAenbHbIX BbIGPOCOB,
noanexaiwien BKIOYEHUIO B TEXHUYECKYIO AOKYMEHTaUuIo ANnsA ABuAratenen c
HECKONbKMMM 3KCNJlyaTaunoHHbIMU NpodunamMm
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(cm. pasden 8.2 Kodekca)

PacyeT Hanbonbluen BeNUYMHbI COBOKYMHbIX YAEINbHbIX BbIOPOCOB BbINOMHAETCSA B
COOTBETCTBMM C NMyHKTOM 8.2.3.3».

Do6aeneHue VIl — NMNepeyeHb KOHTPOSbHLIX MPOBEPOK ANA MeToAa CBEPKU NapamMeTpoB
ABurarens

15

B koHue nognyHkTa 1.14.1 nyHKkTa 1 «.» 3aMEHSIETCA Ha «,», a NOCIEe CYLLECTBYIOLLErO

nognyHkTta 1.14 gobaenstoTcs HoBble nognyHkTbl 1.15—1.17 cneayrowero cogepxaHus:

16

*

17

«1.15 nepeyeHb WAEHTUMDUKALMOHHBLIX OOO3HAYEHNA BCEX WMEKLUXCA Y
aBuratensa akcnmyaTtaumoHHbIX Npodunen n, ecrnm nNpuMeHUMo, YCroBuin
Ncnonb3oBaHUs Kaxagoro ns Hux (cm. rnaey 8 Kogekca);

1.16 nepeYeHb BCMOMOraTenbHbIX YCTPOWCTB yNpaBfeHusi, OA0OpEeHHbIX Aans
asuratensi, W YCroBWst 3KCrnyaTauumu, npu  KOTOPbIX 3TWU YCTPOWCTBA
NCMOMb3YHTCS;

1.17 OuanasoHbl 3HaYeHMA MOLLHOCTU WAW Harpys3kMm M 4acToTbl BpalleHus
apuraTtens, ansg KOTopbiX OH CEPTUULIMPOBAHY.

[obGaenseTcs HoBoe gobaeneHue |X crnegyoLero cogepXXaHus:

«[JobaBneHne IX — Cxema BbIGOpa uMKNa cepTUPUKALMOHHBLIX WUCMbITAaHUN
ABurarens

(cm. pasden 3.2 Kodekca)

Cxema Bbl60pa ncnbITaTeribHONo LnKna

[suratens sBnaeTcs rmasHbIM* <'/ h, zo] /N fa . g3 |ABuratens paboraet no
. T ol : BMHTOBOW XapaKTepucTuke
[Oa Het
[Buratenb aKcnnyaTupyercs ‘/' N\ da E <// N Ha D2 | ABUraTtenb MeeT NOCTOSAHHYIO
C BUHTOM (pUKCUPOBAHHOTO L% N l yacToTy BpaLleHus
wara Her Her

[MaBHbI ABUraTenNb MOXET TaKKe BbIMOMHATL AONONHUTENbHbIE q)yHKLlMVI OQHOBPEMEHHO C obecneyeHnem OBKEHNS cyaHa
WUNK OTAENbHO OT Hero. [lBuratenu, UCKIIOUNTENTbHO UMU YacTUYHO oGecneuMBawmme nonepe4vyHoe ABMWKeHWe cyaHa, rmasHbIMU
Apuratenammn He ABNAKTCA.

».
Ho6aBnseTca HoBoe fobaBneHne X cneayloLwero CoaepKaHus:

«[JobaBneHne X — PacyeT npegenbHO [ONYCTUMOro 3HayeHUsn BbLIOPOCOB B
KOHTPONbHOM 0611acTN HenpeBbILWeHUA

(cm. enasbl 3 u 5 Kodekca)

1 B HacTosiliem goGaBrneHMn onucbiBaeTcs MeTo onpeaerneHnst npeaenbHo
AONYCTUMOrO 3Ha4yeHus BblIGpocoB N;, B noGOW TOYKe B rpaHMuax KOHTPOSIbHOM
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o6nactu HenpeBbIWEHWs, C KOTOPbIM OMKHbI CPAaBHUBATLCA TOYEYHbIE 3HAYEHUS
BbIGpOCOB, NONyYeHHble cornacHo pasgeny 3.3 Hactoswero Kogekca.

2 Ecnn ans onpegeneHus TOYeYHOro 3HayYeHUs BbIGPOCOB WUCMOMb3YHTCA
pes3ynbTaTbl UCMbITAHU ABUraTens, TO ANs ero nofyyYeHus AOIMKHa NPUMEHSATLCS
dopmyna (1). K To4eYHbIM 3HaYeHMsAM NpuMeHsTcs TpeboBaHMsa No Jonyckam,
KOTOpble npegycMoTpeHbl NyHkToM 5.9.6.2 HacToswero Kogekca:

Ny, = T2z, (1)

roe:
Ny, — Bblbpockl NOy B Touke Mn B r/kBT-4
Py — MOLLHOCTBL B TouKe Mn (adbdekTnBHas Nntoc BCriomoratensHas) B KBT

Qmnox — MaccoBbin pacxoq NOx B r/4 — cMm. NyHKT 5.12.5.2 HacToswero
Kooekca

3HayeHe qnox AOIMKHO KOPPEKTMPOBATbCS C YYETOM BRAXHOCTU WU
TemnepaTtypbl B COOTBETCTBMM C WCMNOSMb3yEMbIM MpU  UCMbITAHUAX
aBuratenen MeToaoM, KOTOPbIA M3NOXEH B MNyHKTe 5.12.4 HacToswero
Kopekca.

3 OnpepeneHne KOHTPOJNIbLHOM OONAacTy HenpeBbIWeHUA ons
ucnbiTatenbHbIX UMKNoB E2, E3 n D2 BHyTpM rpaHU4YHOM 30HbI 3TOMN
obnactu

3.1 'paHn4Has 30Ha KOHTPOSIbHOWM 06nacTM HenpeBbILEHUS AN OBUraTenen,
cCepTUOUUNPOBAHHBLIX MO UCNbITaTeNbHbIM UMKNnam E2 un E3, onpependetcs
rPaHM4YHOM 4acTOTOM BpalleHWUsl, KoTopas OOMmkHa cocTtaBnaTb 63% w bonee, n
rPaHM4YHON MOLLHOCTbIO, PaBHOWM wnNM npeBbiwawowen 25%. [paHu4Has 30Ha
KOHTpONbHOM 00nacTn HenpeBbileHUs Anda uukna D2 onpegensietcs rpaHUYHON
MOLLHOCTbIO, paBHOW wnNu npesblwatowen 25% npyM HOMUHANbLHOW YacToTe
BpallleHuns apuratens.

3.2 Ona  geuratenen, cepTUPUUNPOBAHHbIX no LMKy E3, n
cepTnmumMpoBaHHbIX No LMKy E2 aBuratenen, akCnnyaTmpyroLwmnxcsa ¢ nepemMeHHomn
4YacTOTOM BpalleHus, 3asaBuTENb AO/MKEH B COOTBETCTBUM C MyHKTOM 3.3.1
HacTosiwero Kogekca ykasaTb npegernbl KOHTPONbHOW 00ONacTtu HenpeBbILEHUS
BHYTPU rPaHUYHOWN 30HbI KOHTPOSbHON 00MacTu HeNpeBbIWEHUS, KOTOPbIE AOSMKHbI
ObITb HACTONBKO LUMPOKUMU UM HACTOSBbKO Y3KMMM, HACKOSTbKO 3TO HEOBX0AUMO A1s
npegnonaraemMoro  npumMeHeHuss  gsuratens. OnpegeneHHas  3asiBUTENEM
KOHTponbHasi 06nacTtb HENpeBbIWEHUS OOIPKHA OxBaTblBaTb BCE KOMOUHaLMK
4YacTOTbl BPALLEHNA U Harpy3ku B YCTAHOBMBLUEMCH PEXUME, KOTOPbIE SABMSIOTCS
HOpMarbHbIMA ONs1 TPAHWUYHOM 30HbI KOHTPONbHOWM 06MacT HENpPEBbLIWEHUS C
y4yeToM npegnonaraeMoro npuMeHeHns aABuratens.

3.3 MpaHuubl 0603HaYeHHOoM 3aaBuTenemM KOHTPOJSIbHOM obnactu
HenpeBbIWEeHNA MOryT ObiTb oOnpedenieHbl C  MNOMOLWbLI TOW WM UHOW
MaTemMaTU4eckon opmMynbl, CNMCKa KOOpPANHAT UK Apyroro cnocoba onpeaenexHns
rpaHuy,. KoHTponbHas o065acTb HenpeBbiWeHUs He o6sa3aTenbHO  AOfKHa
NPOCTMPaTbLCS 4O KpaeB rpaHNYHOM 30HbI 3TOK obnacTu.

3.4 Ona  gsuratenen, cepTUOULNPOBaHHbIX no LuKny D2, n
cepTnmumnpoBaHHbIX No Lukny E2 asuratenen ¢ NOCTOAHHOW YacTOTOM BpaLLeHUs
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KOHTpONbHas 00nacTb HENPEBbLILIEHMS ONpeaenseTcs Kak HaxoasLwaacsa Had KpUBON
Mo HoCTU 25% Npu HOMUHANBHOW YacTOTE BPAaLLEHUSI.

4 OnpepeneHue npeaenbHO AONYCTUMOro 3HaYeHUs BbLIOPOCOB Ans
ucnbiTatenbHbIX uuKnoB E2, E3 n D2

4.1 MpenoenbHo ponyctumoe 3HadeHve BblopocoB NOyx B Kaxgon u3
KOHTPOIbHbLIX TOYEK [OOIMKHO OnpeaensaTbCsl B COOTBETCTBMM C TpeboBaHMSMM
HacTosLWwero pasaena.

lMpumeyaHue: ecnn UCNONb3yeTcsl BCroMorateribHoe YCTPOWCTBO YMNpaBreHus,
KOTOpOe BbI3blBaeT HapyLlleHUs1 HenpepbiBHOCTU 3HaveHun BblibpocoB NOy B
rpaHMLax KOHTPOSbHOM 061acTn HenpeBbIWEHUS], AN YCTPAHEHNSI TakMX pa3pbiBOB
HenpepbIBHOCTM HEOoBGXOoAMMO MCMomnb3oBaTb YCMOBHble TOYkM BblibpocoB NO4 B
COOTBETCTBUW C AONONHUTENBHON NpoLeaypoK, U3NOXEHHON B pasaene 6.

4.2 WMHTepnonuposaHHoe 3HadveHne NOx N, npu MowHOCTU P, B WHTepBane
MexXxay TouKamu pexuma onpegensietcs no dopmyrne (2):

(Nmp— Nma)
N, =Nyq+ (P, — P, = 2
Y Ma ( 4 Ma) (Pmb— Pma) (2)
roe:
N,, — nHTepnonuposaHHoe 3Ha4deHne NOx npy MoLiHoCTH P,
Nyjq — 3MEPEHHOE TOYEYHOE 3Ha4YeHne BbIOPOCOB, NONYYEHHOE C MOMOLLbIO
dopmynbl (1) ona Gnvkanen N3MepeHHON TOYKN pexxrMmMa npy MOLLHOCTH
HUXXE MOLLHOCTU B KOHTPOSbHOW TOYKe
Nyp — U3MepEHHOoE TOYEYHOE 3HaYeHne BbIOPOCOB, MOMyYEeHHOE C MOMOLLIbIO
dopmynbl (1) ana Gnuxkanwen N3MepPEHHON TOYKN pexmnma npyu MOLLHOCTH
BblLLE MOLLHOCTWN B KOHTPOJSTbHON TOYKE
P, — MOLLHOCTb B KOHTPOIbHOW TOYkKe
Pyq — MOLLHOCTb B TOYKE PEXMMA HUKE KOHTPOJSTbHOM TOYKU
Pyp — MOLLLHOCTb B TOYKE peXMMa Bbllle KOHTPONbHOW TOYKM
4.3 CnepyeT onpegenuTb npefernbHO A0MyCTMMOE 3HayeHue BbIBpOCOB Mpu

MOLLHOCTU P, MeXAy ToYKamu pexmma Afis COOTBETCTBYHOLLErO spyca.
A Onsa apyca ll:

MpenensHO AonycTumoe 3HayeHve BbIGpOCOB npu
MOLLHOCTU P, onpenensetcs no gopmyne (3).

Np= N, - 1.2, 3)
roe:

N, — npegenbHO [OMNYyCTUMOE 3HayeHWe BbIGPOCOB MpK
MOLLIHOCTY P,
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N,, — HTepnonuposaHHoe 3Ha4yeHne NOx npy MoLiHoCTH P,
2 Ins apyca lll;

MpegenbHo  gonycTMMoe  3HadeHue  BblbpocoB N;,, npu
MOLLHOCTU P, B0 ycTaHaBnMBaeTCA B COOTBETCTBUM C MYHKTOM
3.1.4 Hactosiwero Kogekca, nnbo onpegensieTcsi B COOTBETCTBUN C
dopmyrion (4), B 3aBUCMMOCTU OT TOrO, Kakoe 13 3TUX 3HaYeHumn
MEHbLLE.

N, = MeHbLuee U3 Negp, U Npy,

npu
Npy, = Ny, + 0,25 Ny¢ (4)
Ncap =15 Ny, ()
roe:
N, — npegeneHoe 3HavyeHne NOy anga asuratens B 4aHHOM LuKNe
N¢gp — MakcManbHoO AOMyCTUMOe 3Ha4YeHne B TOUKe pexvma Ans
asuratens B COOTBETCTBMM C NyHKTOM 3.1.4 HacToswero Kogekca.
4.4 Ecnn mMoWwHOCTb P, B KOHTPOMbHOW TOYKE HaxoaWTCs Ha KPMBOW BUHTOBOW

XapakTepuCcTUKKU asuratensd, cepTuduumpoBaHHoro no umkny E3, nnu Ha kpuson
HOMWHaNBHOM YacTOoTbl BpalleHNa ABuraTensi ¢ NOCTOSAHHOW YacTOTOW BpaLleHus,
cepTudmUnMpoBaHHOro no uuknam E2 nnu D2:

N, = Ny (6)

B aTom cny4vae npouecc onpeaenieHns npegenbHo OoNyCTUMOro 3HavYeHus
BbI6pocoB N, AN AaHHOW KOHTPOSIbHOW TOYKM Ha 3TOM 3aBepluaeTcs. B
WHbIX Cry4asaX ero crieqyet nNpoaoiKuUTb, nepenas K nyHkTy 4.5.

4.5 Ons asuraTtenen, cepTUULNPOBAHHbIX no LMKy E3, n
cepTnmumnpoBaHHbIX Mo UMKy E2 aopuratenen ¢ nepemMeHHoOn 4YacToTon BpaLleHus,
Y KOTOPbIX KOHTPOSIbHAs TOYKa MOLLHOCTM P, COOTBETCTBYET YacToTe BpalleHus, He

HaxoOsLencs Ha JMHUM MeXay W3MEPEHHbIMM ToukamMu pexuma, crepyet
BbIMNOMHUTL AOMNOSHUTENBHYI Npoueaypy, NpeaycMoTpeHHy nyHkTamu 4.5.1-4.5.4.,

A OnpegenuTtb npegenbHo gonyctumoe 3HadeHve NOy Ha nobom
Kpato KOHTpOribHOM o6riactu HenpesbiweHus (N, ) Ans BblopaHHOM

MOLLHOCTA B KOHTPOSIbHOW TOYKe P, Ha KPUBOW MOCTOSIHHOW
MOLLIHOCTW, Ucnonb3ysa dopmyny (7):

Nee= Ny, - Fp - 1,5 (7)
npu

Fp = "k (8)

Nc¢
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roe:

N, — npegenbHo pgonyctumoe 3HadeHne NOx Ha kpato
KOHTPOIbHOM 06racTu HENpPEBbILLEHUS

N, — npegenbHoe 3HayeHne NOy Ans Asuratenst B AaHHOM LMKNe

N, — vypenbHoe 3HadeHue BblopocoB NOyx ans gsurartens,
MONTy4YEHHOE COrNacHO MONOXEHUAM MNyHKTa 5.12.6.1 HacToswero
Kopekca

2 OnpegenuTtb nNpegenbHO OOMYCTMMOE 3HaveHue BbIOpOCOB MNpu
moLyHocT! P, B KOHTPOSbHOM TOYKe, HaxoAsAlencss Ha KpuBOW

MOCTOSIHHON MOLLHOCTM MEXAYy JIMHWEN TOYKU pexmnma u Kpaem
KOHTPONbHOM 06nacTu HenpeBsbIWEHWS, ucnonb3yst dopmyny (9):

Npe—Npyr
Niz = Ny + (le - nv) - Mo~ Niwr) (9)

(ne—ny)
npu
ansa apyca ll: N;,, = N;, 3 popmynel (3)
ans apyca lll: N,,,» n3 coopmynsl (4),
roe:

N;,, — npegenbHoe 3HaveHne NOyx B TpebyemMonm KOHTPOSIbHON
TOuKe

N, — npegenbHoe 3HadeHne NOy Ha Kpato KOHTPOsfbHOW obnacTu
HenpeBbILEeHNS

n, — YacToTa BpallieHns B TpeOyeMolr KOHTPOSbHOM TOYKe

Nne — YacToTa BpalleHUd Ha Kpak BblibpaHHOW 3adBUTENEM
KOHTPONbHOW 00OnactM HEMpeBbIWEHUST NpPU  MOLWHOCTU B
KOHTPONbHOW TOYKE (MOXET ObITb BhILLIE NN HUXKE KPUBOW peXnma
B 3aBMCUMOCTM OT 3HAYEHUA n,)

n, — 4acToTa BpalleHUA Ha WU3MEPEHHOW KPWUBOW pexuma npu
BbIOpaHHOM MOLLIHOCTM

Ona gBuratenen, cepTUdULMPOBAHHBIX NO UCMbITaTeNbHOMY uukny E2,
yacToTa BpalWeHUs Ha W3MEepPeHHOW KPpUBOW pexuma n, SBhseTcd
HOMWHaNbHOW YaCcTOTOWN BpaLLEeHus.

Ona peuratenen, cepTUULMPOBAHHLIX MO UCMbITaTeNbHOMY uUnkny E3,
YyacToTa BpalleHUs Ha M3MEpPEeHHOW KPUBOW pexnma n, onpeaensietcs ¢
MOMOLLIbIO KyBUYEeCKON KpUBOW BUHTOBOWN XapaKTePUCTUKM:

3 Py

(10)

Ny = MpycRr- Prcr’

roe:
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Nycr — HOMUHANbHasA YyactoTa BpalleHus cornacHo nyHkty 1.3.12
HacTtosiwero Kogekca

Py — MOLLHOCTb B KOHTpOJ'IbHOVI TOYKe

Pycr — HOMWHaNbHas YacTtoTa BpalleHus cornacHo nyHkty 1.3.11
HacTosuwero Kogekca

3 OnpegenuTtb nNpegenbHO OOMYCTMMOE 3HaveHue BbIOpOCOB Mpu
MOLLHOCTM P, crieaytowum obpasom:

A Onsa apyca ll:

MpepenbHoe 3HayeHMe BbiopocoB NOy saBndeTtcs
pe3ynbTaToM MHTEPMNONALUN:

Nz = Npz (11)
2 Ona apyca lll:

MpepenbHO OonycTMMOEe 3HaveHMe BbIOPOCOB npwu
MOLLHOCTU P, nMBO ycTaHaBnMBaeTCs B COOTBETCTBUM C
nyHkTom 3.1.4 Hactoswero Kogekca, nnbo onpegensieTca
B COOTBETCTBMM C NYHKTOM 4.5.3.1, B 3aBMCUMOCTU OT TOrO,
Kakoe 13 3TUX 3Ha4YEeHU MeHbLLE:

Ny, = MeHbLlee U3 N¢gp, Uin Ny,

5 OnpepeneHuve npeaenbHO AONYCTMMOro 3Ha4YeHUs BbIGPOCOB B
KOHTPOJNIbHOW 061acTu HeNpeBbIWEHUA ANA UCNbITAaTeNIbHOro
umkna C1

5.1 [ns venbiratensHoro umkna C1 B npegenax rpaHNYHOM 30HblI KOHTPOJSTbHOW

obnactM HenpeBbILWEHUA NpoOBepKa MPOBOAUTCA ANA  U3MEPEHHbIX TOYeEK
pexuma 100%, 75% n 50% Harpysku kak npuv NpoMeEXYTOYHOM YacTOoTe BpaLleHus
(Toukm pexuma 5, 6 U 7 COOTBETCTBEHHO), Tak M MNPU HOMMUHANbLHOW 4YacToTe
BpaweHna (Toukn pexmuma 1, 2 nu 3 COOTBETCTBEHHO).

Taknm obpasom, obpasyoTca ABe 30HbI A 1 B, B KOTOpbIX Mexay Gnvxkanwmmm
TOYKaMM pexmma MnpovM3BOAUTCA [OBOWMHAs JMHEeNHass WHTepnonsaumst unu
3KCTpanonsaums:

A B 30He A ncnonb3ytoTcsa Toukun pexuma 5, 1, 6 n 2. 3oHa A moxeT
NPOCTMPaTbLCA HaJ KPUBOW KPYTALLEro MOMEHTA OT TOYKM pexuma 5
N TOYKM pexuma 1 unu 3a KpMBYKO 4YacTOTbl BpalleHMs OT TOYKM
pexuma 1 0o TOYKM pexuma 5.

2 B 30He B ncnonb3aytoTca Toukn pexuma 6, 2, 7 n 3. 3oHa B moxeTt
BbIXOOMTb 3a Mpedenbl KPpMBOWM 4acToTbl BpalLeHUst OT TOYKK
pexuma 2 0o TOYKM pexuma 3.

3 3assutenb MoxeT obpaTutbCcs K AOMUHUCTpauMM € npocbbon
NCKMIOYNTL N3 obbemMa NPOBEPKM TOYKU pexuma, Haxogslmecs B
rPaHUYHOWN 30HE KOHTPOSbHOW 061acTn HenpeBbILLEHWS, eCN OH
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MOXeT AoKa3aTb, YTO NpW AKChnyaTaumMm Ha CygHe ABuratenb He
cnocobeH yctonymeBo paboTaTb B 3TUX pexummax. B npoTuBHOM
Crnlyyae KOHTponbHas 06nacTb HEMPEBbLILWEHNA AOSMKHA BKHOYaTb
BCIO rPaHMYHY0 30HY 3TOM 0bnacTw.

5.2 CniegyeT onpefenntb, HAXOAUTCA NN KOHTPOrbHAas ToYka B 30He A unuv B
30He B, T. e. HAXo0QMUTCA NK KPYTAWMMA MOMEHT B KOHTPOSbHOW TOYKe T, BbIlE UK
HWXE 3HAYEHNS KPYTSLLEro MOMEHTA Ha rpaHnLe Mexay 30Hon A u 3oHon B (kpuBas
Harpysku 75%) npu 4acToTe BpaLLeHUs B KOHTPOSIbHOM TOYKE.

T, = Ty + (n, —ny) - L2e=M2) (12)

(nj—ng)

roe:
T, — KPYTALMA MOMEHT NPW YacToTe BpaLLEHUs B KOHTPOSIbHOW TOYKE Ha
npsaMon Mexay TOYKOM pexumma 6 n Toukon pexuma 2 (KpuBas
Harpysku 75%)
Ty — KPYTALLMIA MOMEHT B TOYKE pexuma 6 (75% KpyTawero MoMeHTa npu
NPOMEXYTOYHOWN YacToTe BpaLleHus )
T2 — KPYTALWLMIA MOMEHT B TOYKe pexuma 2 (75% KpyTawero MoMeHTa npu
HOMUMHaNbHOW YacToTe BpaLLeHNs)
n, —4acToTa BpalleHUs B KOHTPOSbHOW TOYKe
n; — NPOMEXYTOYHasa YacToTa BpalleHus
ngp — HOMUWHanbHas YactoTa BpalleHus

5.3 Cnepyert onpenenutb NHTepPnonMpoBaHHOE/aKCTpanonMpoBaHHoe

3Ha4eHne NOy B HYy>KHOW KOHTPONbHOWN TOYKeE:

A

npu

roe:

Ecnu kpyTAWMN MOMEHT B KOHTpOSnbHOW Touke T, 6onble T, Ang
pacyeTa WHTEPnONUPOBAHHOIO/3KCTPANONIMPOBAHHOIO 3HaYeHUs
cnepyeT ncnonb3oBatb ypaBHeHns (13) u (14).

Ny—N,

N, = Ny + (T = T,) -3 (13)
Tys—T

Ty = Tys + (n, —ny) - T (14)

Ty — KpyTAWMMA MOMEHT B Todke pexuma 1 (100% kpyTtsawero
MOMEHTa NPV HOMUHANbHOW YacToTe BpaLLEeHNs)

Tys — KPYTAWWA MOMEHT B Touke pexuma 5 (100% kpyTtswero
MOMEHTa Npy NPOMEXYTOYHOM YacToTe BpaLLeHUs)



npu

roe:
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T, — KPYTAWMIA MOMEHT NPU 4acToTe BpaLLEHUSA B KOHTPOSIbHOM
TOYKE Ha MPSIMON MeXOy TOYKOM pexuma 6 n TOYKOM pexunma 2
(kpuBas Harpysku 75%) n3 doopmynsi (12)

T, — KPYTSAWUN MOMEHT MpM YacToTe BpalleHUs B KOHTPOSIbHOWM
TOYKE Ha MPSAMON MeXay TOYKOW pexuma 5 m Toukon pexuma 1
(kpuBas Harpy3ku 100%) n3 oopmynel (14)

T, — KPYTALLNA MOMEHT B KOHTPOSbHOMN TOYKE

N, — wHTepnonupoBaHHoe 3HaveHne NOx npu YyacToTe BpalleHus
B KOHTPOmbHOM To4ke Ha kpuson 100% Harpysku

N, — nHTepnonuposaHHoe 3Ha4yeHne NOy npu YyacToTe BpalleHus
B KOHTPOMbHOWN TOYKe Ha KpmBOWN 75% Harpysku

n, — 4acrtoTa BpalweHMs B KOHTPOMbHOW TOYKe

n; — NPOMEXYTOYHasa YacToTa BpaLleHus

ng — HOMWHaNbHas YacToTa BpalleHus

Ecnn kpyTAWKWN MOMEHT B KOHTPOSbHbIN ToYke T, MeHbLwe T, Ans

pacyeTa WHTEPMNONMPOBAHHOIO/3KCTPANONIMPOBAHHOIO 3HaYeHUs
cnegyet ncnonb3oBaTtb ypaBHeHUs (15) n (16).

(Nv_Nw)
N, =N, + (TZ - Tv) ' (Ty—T,y) (15)
_ _ . (Tm7-Tms)
Ty =Ty; + (n; —ny) —ng) (16)

Tys — KPYTAWMMA MOMEHT B Touyke pexmma 3 (50% kpyTawero
MOMEHTa NPy HOMUHaNbHOW YacToTe BpaLLeHUs)

Ty7 — KPYTAWMKA MOMEHT B Touyke pexumma 7 (50% kpyTawero
MOMEHTa NpY NPOMEXYTOYHOW YacToTe BpaLLeHUs )

T, — KPYTALWMIA MOMEHT Mpu 4acToTe BpaLlEHUA B KOHTPOSIbHOWM
TOYKE Ha MPSMON MEXOY TOYKOM pexmma 6 M TOYKOW pexmma 2
(kpuBas 75% Harpy3sku) ns cdoopmynbl (12)

T, — KPYTAWMN MOMEHT MpU YacToTe BpalleHUs B KOHTPOSIbHOM
TOYKE Ha NPAMON MexXay TOYKOW pexmma 7 U TOYKOM pexunma 3
(kpuBas 50% Harpy3sku) ns doopmynebl (16)

T, — KPYTALMIA MOMEHT B KOHTPOSIbHOWN TOYKe

N, — nHTepnonupoBaHHoe 3Ha4yeHne NOy npu yactoTe BpalieHus
B KOHTPOSbHOWN TOYKE Ha KpmBOWN 75% Harpysku
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N,, — uHTepnonupoBaHHoe 3HadyeHne NO, nNpu YacToTe BpaLleHus
B KOHTPOMbHOW TOYKe Ha KpmBon 50% Harpysku

n, — 4YacToTa BpalleHMWs B KOHTPOSbHOW TOYKe
n; — NPOMEXYTOYHas YacToTa BpalleHUs:

ng — HOMUHalbHaA 4acCToTa BpalleHnd

Cnepyet onpegenuTb npedenbHO [ONYCTMMOE 3HayeHve BbIGpocoB B
KOHTPOSBbHOW TOYKE:

A

roe:

npu:

roe:

[na apyca .

MpenenbHO gonycTMMoe 3HadeHue BbIOPOCOB onpegensieTca no
dopmyne (17):

N,,= N, - 1,2, (17)
N, — npegenbHO OOMNycTUMOe  3HavyeHne BbIOPOCOB B
KOHTPOSBbHOWM TOYKE

N, — nHTepnonupoBaHHoe 3HadeHue BbiopocoB NOx npu MOLLHOCTH
P,

na apyca lll:

MpepensHo AonycTumoe 3HayeHune BbIOpocoB nn6o
yCTaHaBNMBaETCA B COOTBETCTBUM C NyHKTOM 3.1.4 HacTosiwero
Kogekca, nnbo onpepensieTcs B COOTBETCTBMM C NyHKTOM 5.3, B
3aBMCUMOCTUN OT TOrO, Kakoe 13 3TUX 3HAYEHU MeHbLLE:

N, — MeHbLUee U3 N, N Ny,

NLZ’ = NZ+0'25.NLC (18)
Ncap = 1,5 - NLC , (19)
N, — WHTepnonupoBaHHOE 3HayeHue BbibpocoB NOx B

KOHTPOSbHOW TOYKE
N, ¢ — npefenbHoe 3HadeHne NOx ans Asuratens B JaHHOM LMKIe

N¢qp — MakcumManbHO JonyCcTMOE 3Ha4YeHne B TOUKe pexvma ans
asuratensa B COOTBETCTBUM € NyHKTOM 3.1.4 HacToswero Kogekca

MeTtopn ycTpaHeHus pa3pbiBa HenpepbIBHOCTU B paboyen 30He,
00yCnoBnNeHHOro NpMMeHeHMeM BCNOMOraTenibHOro yctpomcraea
ynpaBneHus

Ans kaxgoro ogobpeHHOro BCMOMOraTeribHOro YCTPOWCTBa ynpaBrieHus,
ecrnu ero paboTta B KOHTPOSbHOW 00MacTu HEMPEBLIWEHUST MPUBOAUT K pa3pbiBam
HenpepbIBHOCTU 3HadveHun BblIopocoB NOy, MoxeT noTpeboBaTbCsi BBeAEHUE
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[AOMNOMHUTENbHbIX YCIOBHbLIX TOYEK peXxrMa, YToObl YCTpaHUTb Takne paspbiBbl Npu
paboTe ABuratensi ¢ akTMBHbIM BCMIOMOraTernbHbIM YCTPOWCTBOM YrNpaBreHust.

6.2 [na yyeTa BNUsiHUS paboTbl BCMOMOraTeNbHOrO YCTPOWCTBA YrpaBneHus
criefyeT yCTaHOBUTb He MEHEE [BYX YCIOBHbLIX TOYEK pexuma.

6.3 N,, paccunTbiBaeTCA Tak Xe, kak U B MyHKTe 4.2, ¢ NCnonbL3oBaHMEM NpU
WHTEPNONAUUN YCIOBHbBIX TOYEK TaM, rae 3To Heobxoanmo.

6.4 [nsa onpegeneHns cooTBeTCTBYKOWEro YpoBHs BblibpocoB NOyx wu
pacrnonoXeHnsi  YCNOBHbIX TOYEK credyeTt  WUCMnonb3oBaTb  OOOCHOBaHHYHO
NHXXEHEPHYIO OLIEHKY, KOTOpasi MOXeT OonMpaTbCA Ha pesyrbTaTbl MOAENMPOBaHUS
WU UCNbITAHUI Ha MecTe.

6.5 3Ha4YeHUss MOLLHOCTM [fBuratenss B YCMOBHbIX TO4YKax pexuma MoryT
nepekpbIBaTbCH, YTO NO3BOSUT YYECTb MNMCTEPE3NC, KOTOPLIN MOXET MMEeTb MECTO Npu
NPUGNMKEHUN K STUM TOYKaM B YCMOBUSIX BO3pacTalowen unu ybbiBaroLen
MoLHocTU. Takoe 4yacTuyHoe Ayb6nvpoBaHMe Takke AOSMKHO Y4MTbiBaTh Nobble
N3MEHeHNss B paboyeM pexume BCMOMOraTeribHOro YCTPOWCTBA YyrpaBreHus,
06yCnoBneHHbIE YacTOTON BpaLLEeHUs ABUraTens.

6.6 YCnoBHble TOYKM pexuma cnegyet BKNHOUUTE B AOKYMEHTauuio Mo
BCNoMoraTenbHbIM YCTPONCTBAM ynpaBfeHus, npegocrasnsemyto AqMUHUCTpaLnm
B cocTaBe cepTudmkaLmMoHHOro naketa 4okymeHToB no NOy».



RESOLUCION MEPC.397(83)
(adoptada el 11 de abril de 2025)

ENMIENDAS AL CcODIGO TI'EQNICO RELATIVO AL CONTROL DE LAS EMISIONES
DE OXIDOS DE NITROGENO DE LOS MOTORES DIESEL MARINOS
(CODIGO TECNICO SOBRE LOS NOx 2008)

(Utilizacion de varios perfiles operativos del motor para los motores diésel marinos,
incluida la aclaracion de los ciclos de ensayo de motores)

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité de Proteccion del Medio Marino
conferidas por los convenios internacionales relativos a la prevenciéon y contencion de la
contaminacion del mar ocasionada por los buques,

RECORDANDO TAMBIEN el articulo 16 del Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973, modificado por los Protocolos de 1978 y de 1997
(Convenio MARPOL), en el que se especifica el procedimiento de enmienda y se confiere al
6rgano pertinente de la Organizacion la funcion de examinar las enmiendas a dicho convenio
para su adopcion por las Partes,

RECORDANDO ADEMAS la regla 13 del Anexo VI del Convenio MARPOL, que confiere
caracter obligatorio al Codigo técnico relativo al control de las emisiones de 6xidos de
nitrogeno de los motores diésel marinos (Cédigo técnico sobre los NOx 2008) en virtud de
dicho anexo,

HABIENDO EXAMINADO, en su 83.° periodo de sesiones, el proyecto de enmiendas al
Cadigo técnico sobre los NOx 2008 relativas a la utilizacién de varios perfiles operativos del
motor para los motores diésel marinos, incluida la aclaracion de los ciclos de ensayo de
motores, segun procediera, lo aprobd en su 82.° periodo de sesiones y lo distribuyd
oportunamente de conformidad con el articulo 16 2) a) del Convenio MARPOL,

1 ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) d) del Convenio
MARPOL, las enmiendas al Cdodigo técnico sobre los NO, 2008 cuyo texto figura en el anexo
de la presente resolucion;

2 DISPONE, de conformidad con lo dispuesto en los incisos ii) y iii) del articulo 16 2) f)
del Convenio MARPOL, que las enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de septiembre
de 2026, salvo que, con anterioridad a esa fecha, un tercio cuando menos de las Partes, o
aquellas Partes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50 % del
tonelaje bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado a la Organizaciéon que rechazan
las enmiendas;

3 INVITA a las Partes a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto en el
inciso ii) del articulo 16 2) g) del Convenio MARPOL, dichas enmiendas entraran en vigor el 1
de marzo de 2027, una vez aceptadas de conformidad con lo estipulado en el parrafo 2
anterior;
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4 INVITA TAMBIEN a las Partes a que tomen nota de que dichas enmiendas entraran
en vigor de la siguiente manera:

a)

en el caso de un nuevo motor individual o motor de referencia de una familia
de motores o de un grupo de motores que no haya sido certificado
previamente, dichas enmiendas se aplicaran a mas tardar el 1 de enero
de 2028, basandose en la fecha de emision del Certificado EIAPP del motor
individual o el motor de referencia;

en el caso de un nuevo motor miembro de una familia o grupo de motores
cuyo motor de referencia haya sido certificado antes del 1 de enero de 2028,
antes de la certificacion de dicho motor miembro sera necesario demostrar
que la familia o grupo de motores cumple con dichas enmiendas en una
fecha no posterior al 1 de enero de 2030, basandose en la fecha de emision
del Certificado EIAPP de dicho motor miembro;

las enmiendas mencionadas no se aplican a los motores diésel marinos que
ya dispongan de un Certificado EIAPP, con las siguientes salvedades:

i) en el caso de un motor sujeto a una modificacion apreciable el 1 de
enero de 2028 o posteriormente, dichas enmiendas se aplicaran tal
como se especifica en la definicién de "modificacion apreciable" del
parrafo 1.3.2 enmendado del Cddigo técnico sobre los NOy 2008,
basandose en la fecha de emisién del Certificado EIAPP de dicho
motor; y

ii) en el caso de un motor de sustitucion idéntico instalado el 1 de
enero de 2028 o posteriormente, se aplicara la version del Cédigo
técnico sobre los NOx 2008 vigente en el momento de la expediciéon
del Certificado EIAPP al motor original, a menos que el motor
sustituido ya estuviera equipado con varios perfiles operativos del
motor, en cuyo caso se aplicaran las disposiciones del nuevo
capitulo 8 del Cadigo técnico sobre los NOy 2008;

5 PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 16 2) e) del Convenio MARPOL, remita copias certificadas de la presente resolucion
y del texto de las enmiendas que figuran en el anexo a todas las Partes en dicho convenio;

6 PIDE TAMBIEN al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y
de su anexo a los Miembros de la Organizacién que no son Partes en el Convenio MARPOL.
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ANEXO

ENMIENDAS AL CODIGO TECNICO SOBRE LOS NO, 2008

(Utilizacion de varios perfiles operativos del motor para los motores diésel marinos,
incluida la aclaracion de los ciclos de ensayo de motores)

Capitulo 1 — Generalidades

1.3

1

Definiciones

El parrafo 1.3.2 se sustituye por el siguiente:

"1.3.2 Modificacién apreciable de un motor diésel marino:

N

tratandose de motores instalados en buques construidos el 1 de
enero de 2000 o posteriormente, toda modificacion del motor que
pueda hacer que sus emisiones superen las normas de emision
aplicables estipuladas en la regla 13. La sustitucion periédica de
piezas del motor por otras, especificadas en el expediente técnico,
qgue no alteren las caracteristicas de emision no se considerara una
"modificacion apreciable", ya sean una o varias las piezas que se
cambien. Para volver a certificar un motor de este tipo tras una
modificacion apreciable, se aplicara la versién de este Cadigo
utilizada para la certificacion original, excepto si el motor estaba o
esta ahora equipado con un dispositivo de control auxiliar o tiene
varios perfiles operativos del motor. Cuando se instale un dispositivo
de control auxiliar, se aplicara lo prescrito en las secciones 2.5y 3.3
de este cddigo. Cuando haya varios perfiles operativos del motor,
se aplicaran las prescripciones del capitulo 8 del presente cédigo;

tratdndose de motores instalados en buques construidos antes
del 1 de enero de 2000, toda modificacion del motor que aumente
sus caracteristicas de emision respecto de las establecidas
mediante el método simplificado de medicion que se describe
en 6.3, en proporcion superior a los margenes indicados en 6.3.11.
Estos cambios incluyen, entre otros, los cambios del
funcionamiento del motor o de sus parametros técnicos (por
ejemplo, modificaciones del arbol de levas, del sistema de inyeccion
de combustible, del sistema de aire, de la configuracién de la
camara de combustion o de la puesta a punto del motor). La
instalacion de un método aprobado certificado de conformidad con
lo dispuesto en la regla 13.7.1.1, o la certificacién de conformidad
con lo dispuesto en la regla 13.7.1.2, no se considera modificaciéon
apreciable a efectos de la aplicacion de la regla 13.2 del Anexo VI.
Para volver a certificar un motor de este tipo tras una modificacion
apreciable, se aplicaran las secciones 2.5, 3.3 y, cuando dicho
motor tenga varios perfiles operativos, el capitulo 8 del presente
codigo."



-4 -
Se afaden los nuevos parrafos 1.3.21 a 1.3.37 siguientes:

"1.3.21 Perfil operativo del motor: serie concreta de reglajes que influyen en los NOy
aplicados en la estrategia basica de control de las emisiones que afecta al
rendimiento relativo a las emisiones de NO.. Estos reglajes pueden estar
relacionados, aunque no exclusivamente, con la inyeccion de combustible, el
funcionamiento de las valvulas de admision y de escape, la gestion del aire de carga,
la derivacién/salida de los gases de escape, o el tratamiento de los gases de escape
y los dispositivos de control auxiliares.

1.3.22 Varios perfiles operativos del motor: hay mas de un perfil operativo del motor
disponible para su seleccion en el motor diésel marino.

1.3.23 Dispositivo de control auxiliar: un sistema, funcion o estrategia de control
instalado en un motor diésel marino que se utiliza para proteger el motor y/o su equipo
auxiliar de condiciones de funcionamiento que pudieran ocasionar dafos o fallos, o
para facilitar el arranque del motor. Un dispositivo de control auxiliar también puede
servir de estrategia o medida que haya demostrado satisfactoriamente no ser un
dispositivo manipulador. Los dispositivos de control auxiliares incluyen cualquier
elemento de proyecto que incluya sensores u otros medios que, mediante una accion
del sistema de control, puedan activar, modular, retrasar o desactivar el
funcionamiento de cualquier parte del sistema basico de control de las emisiones.
Cualquier dispositivo o estrategia cuya activacion provoque un cambio no progresivo
en las emisiones también sera un dispositivo de control auxiliar. Se considerara que
los dispositivos de control auxiliares no declarados en el momento de la primera
certificaciéon de un motor diésel marino son dispositivos manipuladores.

1.3.24 Dispositivo manipulador: dispositivo que mide, es sensible o responde a
variables de funcionamiento (por ejemplo, régimen del motor, temperatura, presion
de admision o cualquier otro parametro) con el propdsito de activar, modular, diferir
o desactivar el funcionamiento de cualquier parte o funcién del sistema de control de
las emisiones, de manera tal que se reduzca la eficacia de dicho sistema en las
circunstancias que se presenten durante el funcionamiento normal, a menos que la
utilizacion de dicho dispositivo esté incluida sustancialmente en los procedimientos
de ensayo para la certificacion de las emisiones que se hayan aplicado. Los
dispositivos de control auxiliares aceptados como parte del examen por parte de la
Administracién del paquete de certificacion NOx no son dispositivos manipuladores.

1.3.25 Estrategia basica de control de las emisiones: estrategia de control de las
emisiones activa en cualquier momento en que no esté activo un dispositivo de
control auxiliar. Consiste en cualquier parametro, elemento de proyecto o control
operativo concebido para la modulacion como funcion de la carga o el régimen del
motor de manera que afecte a las emisiones del motor. La modulacién de los
parametros debe ser progresiva y no dar lugar a un cambio desproporcionado de las
emisiones.

1.3.26 Estrategia racional de control de las emisiones: estrategia basica de control
de las emisiones aplicada a un motor diésel marino que garantiza que los valores de
las emisiones en las distintas modalidades utilizadas para obtener el valor de las
emisiones especifico ponderado son representativos de los valores de emision
durante el funcionamiento normal del motor.
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1.3.27 Estrategia irracional de control de las emisiones: estrategia o medida que
hace que, cuando un motor diésel marino estd en condiciones normales de
funcionamiento, se reduzca la eficacia de un sistema de control de las emisiones a un
nivel inferior al previsto en los procedimientos de ensayo de las emisiones aplicables.

1.3.28 Valor limite de las emisiones que no se debe superar: valor maximo
permitido de las emisiones de NOx en una condicion operativa dada, determinado de
conformidad con la seccién 3.3 del presente codigo dentro de la zona en la que no
se deben superar los limites de las emisiones del motor.

1.3.29 Zona en la que no se deben superar los limites de las emisiones: el area de
potencia o de par y régimen de un motor diésel marino dentro del area limite de la
zona en la que no se deben superar los limites de las emisiones declarada por el
solicitante dentro de la cual el motor esta certificado para funcionar en condiciones
regulares. En el caso del ciclo C1, como se indica en la seccién 3.2 de este cédigo,
la zona en la que no se deben superar los limites de las emisiones se corresponde
con la totalidad del area limite de dicha zona.

1.3.30 Area limite de la zona en la que no se deben superar los limites de las
emisiones: limites de potencia o de par y régimen de la zona en la que no se deben
superar los limites de las emisiones al 25 % y mas de la potencia nominal para todos
los ciclos de ensayo, como se indica en la seccién 3.2 del presente cédigo, excepto
para el ciclo C1, en el que esta al 50 % y mas de la carga del motor.

1.3.31 Valor puntual de las emisiones: valor de las emisiones de NOx expresado en
g/kWh en las condiciones de referencia de humedad y temperatura dadas por el
presente cédigo a un punto de potencia o de carga y régimen determinados.

1.3.32 Paquete de certificacion NO,: paquete de informacién suministrado por el
solicitante a la Administracién, como se prescribe en las secciones 2.5 y 3.3 del
presente codigo.

1.3.33 Motor de propulsién: motor diésel marino que se utiliza para la propulsion
directa o indirecta. Un motor de propulsién puede también hacer trabajo que no sea
de propulsion durante el trabajo de propulsién o independientemente de este.

1.3.34 Motor no propulsor: motor diésel marino que no es un motor de propulsion.
Un motor que se utiliza, solamente o en parte, para el desplazamiento transversal del
buque no es un motor de propulsién.

1.3.35 Motor de régimen constante: motor diésel marino que esta limitado a
funcionar a un régimen constante.

1.3.36 Funcionamiento del motor a régimen constante: motor diésel marino regulado
por un dispositivo de control de régimen que controla automaticamente la demanda del
operador para mantener el régimen nominal del motor con toda la variedad de cargas.”

Ademas, se puede proporcionar un reglaje en vacio que se puede utilizar durante el
arranque o el apagado.

* En servicio, un dispositivo de control de régimen de este tipo puede mantener un régimen fijo o
un régimen dependiente de la carga, de modo que, a carga maxima, el régimen podria ser hasta
un 10 % inferior que a carga cero.

1.3.37 Motor de régimen variable: motor que no es de régimen constante."
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Capitulo 2 — Reconocimientos y certificacion

3

Se afade una nueva seccion 2.5 como se indica a continuacion:
"2.5 Estrategia racional de control de las emisiones
2.5.1 Ademas de la seccién 2.2, se aplicaran las prescripciones de esta seccion.

2.5.2 Se aplicara una estrategia racional de control de las emisiones a todos los
motores diésel marinos en todo su espectro de cargas operativas y de regimenes de
funcionamiento. El solicitante debera documentar a la Administracion los medios por
los que se logre este objetivo en un paquete de certificacion NOy. La informacion
incluida en dicho paquete debera ser tal que demuestre de manera satisfactoria a
juicio de la Administraciéon que se aplica una estrategia racional de control de las
emisiones durante el funcionamiento normal del motor.

2.5.3 En el caso de los motores en los que se apliquen uno o mas dispositivos de
control auxiliares, cada uno de ellos debera declararse a la Administracion dentro del
paquete de certificacion NOy, independientemente de si estan funcionando en
condiciones regulares o transitorias. Los dispositivos de control auxiliares que no
estén declarados como tales se consideraran dispositivos manipuladores y, por tanto,
invalidaran la certificacion NOx del motor al que se aplique dicho dispositivo no
declarado.

2.5.4 Para seleccionar la estrategia basica de control de las emisiones, el paquete
de certificacion NOy incluira:

A una lista de todos los valores operativos y los reglajes que influyan
en las emisiones de NOy controlados por la estrategia basica de
control de las emisiones del motor; como ejemplos, la inyeccién de
combustible, el funcionamiento de las valvulas de admisién y de
escape, la gestion del aire de carga, la derivacion/salida de los
gases de escape o los controles del tratamiento de los gases de
escape;

2 un registro de los valores de referencia para los valores operativos
y los reglajes identificados en el parrafo 2.5.4.1 en cada una de las
modalidades del ciclo de ensayo aplicable;

3 documentacion que indique que, siempre que el motor esté
funcionando entre dos modalidades, como se indica en el
parrafo 2.5.4.2, la estrategia de control de las emisiones interpola
progresivamente entre las modalidades;

4 documentacion que demuestre que, a lo largo de las lineas de
potencia constante y régimen variable desde la linea entre las
modalidades hasta el area limite de la zona en la que no se deben
superar los limites de las emisiones del motor, la estrategia basica
de control de las emisiones garantizara que cualquier variacion de
los valores puntuales de las emisiones sea progresiva y justificada
desde el valor a esa potencia en la linea entre las modalidades, a
menos que se racionalice mediante un dispositivo de control auxiliar
o se explique por una limitacion fisica del motor;
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.5 una declaracion en la que se indique que la estrategia basica de
control de las emisiones del motor solamente reacciona ante las
variaciones en la carga y la velocidad del motor;

.6 cualquier otra informacién que el solicitante considere pertinente; y

g cualquier otra informacién que solicite la Administracion.

2.5.5 Paracada dispositivo de control auxiliar que pueda funcionar en condiciones
regulares, el paquete de certificacion NOy incluira:

A una justificacion de la necesidad de dicho dispositivo;

2 una descripcién de dicho dispositivo que incluya lo siguiente:

N

.8

los pormenores de las condiciones en las que funcionara
dicho dispositivo y el funcionamiento del mismo;

el modo en que cada parametro modulado del sistema de
control de las emisiones logra el propésito declarado de la
estrategia basica de control de las emisiones;

el proceso utilizado para garantizar que la modulacion se
limita a las condiciones en las que surge el propdsito
declarado de la estrategia operativa del dispositivo de
control auxiliar y para establecer que la modulacion sea la
minima necesaria para lograr ese propdsito declarado;

el efecto de la aplicacion de ese dispositivo en la estrategia
basica de control de las emisiones del motor;

en el caso de los dispositivos de control auxiliares que
funcionen por encima del 25 % de la potencia del motor,
se documentara el efecto que tienen en los valores
puntuales de las emisiones;

en el caso de los dispositivos de control auxiliares que
funcionen dentro de las zonas declaradas en las que no se
deben superar los limites de las emisiones, se
documentara una estimacion del efecto en los valores
puntuales de las emisiones;

cualquier ofra informaciéon que el solicitante considere
pertinente; y

cualquier otra informacion que solicite la Administracion; y

3 los dispositivos de control auxiliares que solamente funcionan en
condiciones transitorias no necesitan incluirse en el paquete de
certificacion NOy para la evaluacion.
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2.5.6 El expediente técnico prescrito en el parrafo 2.3.4 contendra la siguiente
informacion:

A identificacion de los dispositivos de control auxiliares declarados en
el parrafo 2.5.3;

2 en el caso de los dispositivos de control auxiliares contemplados en
el parrafo 2.5.5, las condiciones operativas que causaran la puesta
en funcionamiento de dichos dispositivos;

3 los medios por los que puede verificarse el funcionamiento de esos
dispositivos de control auxiliares con arreglo a lo dispuesto en el
parrafo 2.5.5 como parte del procedimiento de verificacion de NOx
a bordo; y

4 cuando se aplique lo dispuesto en el parrafo 2.3.6, se incluiran
como parte del procedimiento de verificacion de NOx a bordo los
medios por los que se verificara que las cantidades requeridas de
sustancia adicional utilizadas son coherentes con la consecucion
de la estrategia basica de control de las emisiones prevista del
motor.

2.5.7 Cuando la Administracién lo considere aceptable, las prescripciones sobre
documentacién de los parrafos 2.5.4 y 2.5.5 podran hacerse alternativamente por
referencia a motores diésel marinos comparables al motor que se va a certificar en
términos de las caracteristicas de emisiéon de NOx.

2.5.8 Las disposiciones de esta seccion solamente se aplican a los motores diésel
marinos que se instalen en bugues como motores de sustitucién idénticos si las
prescripciones de esta seccion se aplicaban en el momento en que se certificd por
primera vez la familia de motores o el grupo de motores al que pertenece dicho
motor."

Capitulo 3 — Normas relativas a la emision de 6xidos de nitrégeno

3.1

4

Limites maximos admisibles de emision de NO, de los motores diésel marinos
El parrafo 3.1.4 se sustituye por el siguiente:

"3.1.4 En el caso de un motor diésel marino que haya de certificarse de
conformidad con el parrafo 5.1.1 de la regla 13, la emision especifica en cada
modalidad no superara en mas del 50 % el limite aplicable de emision de NOy, salvo
en los siguientes casos:

A La modalidad del 10 % en el ciclo de ensayo D2 especificado en 3.2.4.

2 La modalidad del 10 % en el ciclo de ensayo C1 especificado en 3.2.5.

3 La modalidad de vacio en el ciclo de ensayo C1 especificado en 3.2.5."
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Ciclos de ensayo y factores de ponderacion que procede aplicar

La seccién 3.2 se sustituye por la siguiente:

"3.2 Ciclos de ensayo y factores de ponderacion que procede aplicar

3.2.1 Para cada motor particular o motor de referencia de una familia de motores
o de un grupo de motores, se aplicara uno o mas de los ciclos de ensayo pertinentes
especificados en 3.2.2 a 3.2.5 a fin de verificar que el motor se ajusta al limite
aplicable de emision de NOyx recogido en la regla 13. El apéndice IX contiene
orientaciones sobre la seleccion del ciclo de ensayo adecuado, pero en caso de
discrepancia, prevalecera el texto del capitulo 3.

3.2.2 En el caso de los motores de propulsion de hélice de paso fijo o los motores
no propulsores adaptados a la demanda de la hélice, se aplicara el ciclo de
ensayo E3, de conformidad con el cuadro 1.

3.2.3 Enelcasode los motores de propulsion que no funcionen con hélice de paso
fijo, incluidos los motores instalados como parte de una instalacién diésel-eléctrica o
los motores que funcionen con hélice de paso regulable, se aplicara el ciclo de
ensayo E2, de conformidad con el cuadro 2.

3.2.4  En el caso de los motores no propulsores de régimen constante, se aplicara
el ciclo de ensayo D2, de conformidad con el cuadro 3.

3.2.5 En el caso de los motores no propulsores que funcionan como motores de
régimen variable, que no estan incluidos supra, se aplicara el ciclo de ensayo C1, de
conformidad con el cuadro 4.

Cuadro 1: Ciclo de ensayo para los motores diésel marinos
que cumplen lo dispuesto en el parrafo 3.2.2

Ciclo de Régimen 100 % 91 % 80 % 63 %
ensavo E3 Potencia 100 % 75 % 50 % 25 %
y Factor de ponderacién 0,2 0,5 0,15 0,15

Cuadro 2: Ciclo de ensayo para los motores diésel marinos
que cumplen lo dispuesto en el parrafo 3.2.3

Ciclo de Regimen 100 % 100 % 100 % 100 %
ensayo E2 Potencia 100 % 75 % 50 % 25 %
Factor de ponderacion 0,2 0,5 0,15 0,15

Hay casos excepcionales de motores, incluidos los de gran diametro a los que se aplica el tipo de ciclo de
ensayo E2, que debido a su masa oscilante y construccion no pueden funcionar con baja carga al régimen
nominal sin riesgo de dafar elementos esenciales. En tales casos, el fabricante del motor deberia solicitar
a la Administracion que pueda modificarse el ciclo de ensayo del cuadro 2 supra, en lo que respecta al
régimen del motor correspondiente, para utilizar la modalidad de potencia del 25 %. No obstante, el régimen
ajustado del motor a una potencia del 25 % deberia ser lo mas proximo posible al régimen nominal del
motor recomendado por el fabricante y aprobado por la Administracién. Los factores de ponderacion
aplicables al ciclo de ensayo no deberian modificarse.
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Cuadro 3: Ciclo de ensayo para los motores diésel marinos
que cumplen lo dispuesto en el parrafo 3.2.4

Ciclo de Régimen 100% | 100% | 100 % | 100 % | 100 %
ensavo D2 Potencia 100% | 75% 50 % 25 % 10 %
y Factor de ponderacién 0,05 0,25 0,3 0,3 0,1

Cuadro 4: Ciclo de ensayo para los motores diésel marinos
que cumplen lo dispuesto en el parrafo 3.2.5

Ciclo de Régimen Nominal Intermedio En vacio
ensavo C1 Par 100 % |75 % |50 % [10 %[ 100 % |75 % |50 %| 0%
Y Factor de ponderacién | 0,15 |0,150,15| 0,1 0,1 0,1 101 0,15

3.2.6  Los valores de par del ciclo de ensayo C1 son porcentajes que representan,
para una modalidad de ensayo determinada, la relacion entre el par requerido y el
par maximo posible para un régimen dado.

3.2.7 El fabricante declarara el régimen intermedio para el ciclo de ensayo C1,
teniendo en cuenta las prescripciones siguientes:

A en el caso de los motores proyectados para funcionar en una gama
de regimenes con una curva de par a plena carga, el régimen
intermedio sera el régimen correspondiente al par maximo declarado
si este se situa entre el 60 % y el 75 % del régimen nominal,

2 si el régimen del par maximo declarado es inferior al 60 % del
régimen nominal, el régimen intermedio sera el 60 % del régimen
nominal;

3 si el régimen del par maximo declarado es superior al 75 % del
régimen nominal, el régimen intermedio sera el 75 % del régimen
nominal;

4 en el caso de los motores que no hayan sido proyectados para

funcionar en una banda de regimenes en la curva de par a plena
carga en condiciones regulares, el régimen intermedio se situara
generalmente entre el 60 % y el 70 % del régimen nominal maximo.

3.2.8  Si un fabricante de motores presenta una solicitud para realizar un nuevo
ciclo de ensayo de un motor que ya se haya certificado con arreglo a un ciclo de
ensayo diferente especificado en 3.2.2 a 3.2.5, la nueva solicitud no requerira
necesariamente que dicho motor se someta a todo el proceso de certificacion. En
tales casos, el fabricante del motor podra demostrar el cumplimiento mediante un
nuevo calculo, aplicando los resultados de las mediciones de las distintas
modalidades del ciclo de ensayo de la primera certificacién al calculo de las
emisiones ponderadas totales para el nuevo ciclo de ensayo, utilizando los factores
de ponderacién correspondientes al nuevo ciclo de ensayo."




-11 -
Se afnade una nueva seccion 3.3 como se indica a continuacion:

"3.3 Valores de las emisiones que no se deben superar dentro del area
limite de la zona en la que no se deben superar los limites de las
emisiones

3.3.1  Como parte del paquete de certificacion NOy, el solicitante declarara a la
Administracién los limites, en términos de potencia o de par y régimen, de la zona en
la que no se deben superar los limites de las emisiones a una potencia igual o
superior al 25 %. El funcionamiento fuera de estos limites de la zona en la que no se
deben superar los limites de las emisiones, dentro del area limite de dicha zona,
solamente se permitira durante el arranque, la parada, las aceleraciones, las
deceleraciones, el incremento de la carga o la reduccion de la carga. No obstante, se
permitira el funcionamiento por debajo del 25 % de potencia y a un porcentaje igual
o superior al 63 % de la velocidad para los ciclos de ensayo E3, E2 y D2, y por debajo
del 50 % de carga para el ciclo de ensayo C1, siempre que se demuestre, de
conformidad con lo prescrito en la seccién 2.5, que se sigue aplicando una estrategia
racional de control de las emisiones.

3.3.2 El expediente técnico exigido en el parrafo 2.3.4 también contendra la
siguiente informacion:

A los limites de potencia o de par y régimen, segun el parrafo 3.3.1,
dentro de los cuales el motor esta certificado para funcionar; y

2 el procedimiento de verificacion de NOyx a bordo incluira medios
para verificar que el motor solamente funciona dentro de los limites
de potencia o de par y régimen estipulados en el parrafo 3.3.1.

3.3.3 Ademas de los ensayos de emisiones en virtud de la seccion 3.2, la
Administracion podra prescribir, a su discrecion, que se determinen hasta tres valores
puntuales de las emisiones en puntos de carga dentro de la zona en la que no se
deben superar los limites de las emisiones, a fin de verificar que se cumplen las
prescripciones de la zona en la que no se deben superar los limites de las emisiones.
Los puntos de carga que se someteran a ensayos se acordaran entre el solicitante y
la Administracién como parte del examen del paquete de certificacion NOy. Los
valores puntuales de las emisiones se determinaran de conformidad con los
procedimientos establecidos en el capitulo 5 y en el apéndice X. Para que sean
aceptables, cada uno de los valores puntuales de las emisiones asi determinados no
superaran el respectivo valor limite de las emisiones que no se debe superar (N;,)
determinado mediante el procedimiento del apéndice X.

Valor puntual de las emisiones < valor limite de las emisiones (N;,) en ese punto

3.3.4 Podran utilizarse medios alternativos para demostrar que puede
determinarse un valor puntual de las emisiones o que se cumplen las prescripciones
de la zona en la que no se deben superar los limites de las emisiones, a condicion
de que sean aceptables a juicio de la Administracion.

3.3.5 En el caso de los motores miembros de familias o grupos de motores
certificados por primera vez antes de la entrada en vigor de las prescripciones de esta
seccion, la demostracion de que se cumple lo prescrito en esta seccién podra basarse
unicamente en documentacion que debera ser aceptable para la Administracién.”
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Capitulo 4 — Homologaciéon de motores fabricados en serie: familia de motores y
grupo de motores

7 En el parrafo 4.3.8.2, se afiaden los subparrafos 4.3.8.2.12 a 4.3.8.2.14, a
continuacion del subparrafo 4.3.8.2.11 existente, como se indica a continuacion:

"12 varios perfiles operativos del motor, como se indica en el capitulo 8;

13 estrategia basica de control de las emisiones;
14 dispositivos de control auxiliares."
8 Se suprime el parrafo 4.3.10.5.

Capitulo 6: Procedimientos para demostrar el cumplimiento de los limites de emision
de NOy a bordo

9 En el parrafo 6.2.2.3, al final del subparrafo 6.2.2.3.15, se suprime la palabra "o"; al final

del subparrafo 6.2.2.3.16, "." se sustituye por ",", y se afiaden los nuevos subparrafos 6.2.2.3.17
a 6.2.2.3.19 a continuacion del subparrafo 6.2.2.3.16, como se indica a continuacion:

"17 lista de referencias de identificacion de todos los perfiles operativos
disponibles del motor y, si procede, las condiciones en las que debe
utilizarse cada uno de ellos (véase el capitulo 8 del Codigo);

.18 lista de los dispositivos de control auxiliares aceptados para el motor y
condiciones de funcionamiento de dichos dispositivos; o

19 los limites de potencia del motor o de carga y régimen del motor por encima
del 25 % de la potencia del motor dentro de los cuales el motor esta
certificado para funcionar."

10 Se anade un nuevo capitulo 8 como se indica a continuacion:
"Capitulo 8 — Varios perfiles operativos del motor
8.1 Aceptacion de varios perfiles operativos del motor

8.1.1 En los siguientes casos se permite la conmutacion entre perfiles operativos del
motor en condiciones de a bordo, a reserva de lo dispuesto en el presente capitulo:

A en el caso de los motores diésel marinos certificados como
conmutables en servicio entre niveles de emisiones;

2 en el caso de los motores diésel marinos certificados para mas de
una aplicacion de ciclo de ensayo de conformidad con la
seccion 3.2, cuando el perfil operativo del motor sea conmutable en
servicio en funcién del servicio que esté realizando el motor; o

3 en el caso de los motores diésel marinos certificados conforme a la
misma norma de emisiones, la misma potencia nominal, el mismo
régimen nominal y el mismo ciclo de ensayo que puede conmutarse
en servicio entre varios perfiles operativos del motor.

8.1.2  Los motores diésel marinos certificados de conformidad con 8.1.1.1 y/o 8.1.1.2
pueden ademas ser conmutables, en un determinado nivel y/o servicio, entre varios
perfiles operativos del motor, en cuyo caso también se aplica lo dispuesto en 8.1.1.3.
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8.1.3  Cada perfil operativo del motor se identificara en el expediente técnico, como
se prescribe en el parrafo 2.3.4, junto con las condiciones, si procede, en las que se
utilizara cada perfil operativo del motor.

8.2 Certificacion de varios perfiles operativos del motor

8.2.1 En el caso de los motores diésel marinos a los que se aplique lo dispuesto
en 8.1.1.1, se incluira en el expediente técnico el informe de ensayo del motor de
referencia correspondiente a cada nivel, como se prescribe en 2.4.1.5. El valor de las
emisiones especifico del motor de referencia para cada nivel se introducira en el
parrafo 1.9.6 del Suplemento del Certificado EIAPP.

8.2.2 En el caso de los motores diésel marinos a los que se aplique lo dispuesto
en 8.1.1.2, se incluird en el expediente técnico el informe del ensayo del motor de
referencia correspondiente a cada ciclo de ensayo, como se prescribe en 2.4.1.5. Los
ciclos de ensayo para los que esta certificado el motor deberan figurar en el
Certificado EIAPP. El valor de las emisiones especifico del motor de referencia para
cada ciclo de ensayo se introducira y se identificara en el parrafo 1.9.6 del
Suplemento del Certificado EIAPP.

8.2.3 En el caso de los motores diésel marinos a los que se aplique lo dispuesto
en 8.1.1.3:

A el informe del ensayo del motor para cada motor con las
caracteristicas del motor de referencia sefaladas en 4.3.9 0 4.4.8,
para cada perfil operativo del motor, se determinara de conformidad
con lo dispuesto en el capitulo 5 del presente cédigo. Cuando exista
una condicion de modalidad que sea la misma entre los distintos
perfiles operativos del motor, no sera necesario repetirla en cada
ciclo de ensayo. Los ensayos prescritos no tienen por qué
realizarse necesariamente en el mismo motor;

2 el valor especifico de las emisiones determinado de conformidad
con lo dispuesto en el parrafo 5.12.6.1 para cada perfil operativo del
motor no debera superar el valor limite aplicable que figura en la
regla 13;

3 el valor especifico de las emisiones del motor de referencia de
varios perfiles operativos se determinara de conformidad con lo
dispuesto en el parrafo 5.12.6.1 utilizando el indice de emisiones
de NOx mas elevado (gmgasi) de conformidad con el parrafo 5.12.5.2,
en cada modalidad de todos los perfiles operativos para los que se
vaya a certificar el motor;

A4 el informe del ensayo del motor de referencia para cada perfil
operativo para el que se vaya a certificar el motor se incluira en el
expediente técnico, como se prescribe en el parrafo 2.4.1.5, junto
con la determinacién del valor especifico de las emisiones del motor
de referencia de varios perfiles operativos del motor;

5 el valor especifico de las emisiones del motor de referencia de
varios perfiles operativos del motor se introducira en el parrafo 1.9.6
del Suplemento del Certificado EIAPP; y
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.6 se cumplimentara la seccién 2.2.1 del Suplemento del Certificado
IAPP para senalar los motores instalados en un buque que estén
homologados para funcionar con varios perfiles operativos del motor.

8.3 Uso de varios perfiles operativos del motor

8.3.1  Cada perfil operativo del motor solamente se utilizara de acuerdo con las
condiciones conexas que figuran en el expediente técnico.

8.3.2 Como parte del procedimiento de verificacibn de NOyx de a bordo se
registrara la referencia de identificacion del perfil operativo del motor en uso, junto
con los datos que demuestren que se cumplian las condiciones relacionadas con el
uso de dicho perfil operativo del motor.

8.3.3 Al conmutar de un perfil operativo del motor a otro, se dejara constancia de
la fecha y hora en la que se concluyé dicho cambio como parte del procedimiento de
verificacion de NOx a bordo para ese motor."

Apéndice V - Informe relativo al ensayo del motor de referencia y datos del ensayo

11

12

13

14

El titulo del apéndice V se sustituye por el siguiente:

"Informe relativo al ensayo del motor de referencia, datos del ensayo y
determinaciéon del valor compuesto especifico de emision mas elevado”

El titulo de la seccidn 1 se sustituye por el siguiente:

"Seccioén 1 — Informe relativo al ensayo del motor de referencia
(véanse las secciones 5.10 y 8.2 del Cbdigo)"

El titulo de la seccién 2 se sustituye por el siguiente:

"Seccién 2 — Datos relativos al ensayo del motor de referencia que han de
incluirse en el expediente técnico, de manera adicional, para los motores diésel
marinos a los que se aplica el parrafo 8.1.1.3, los datos de ensayo pertinentes
de todos los perfiles operativos del motor para los que el motor esta certificado
que deben incluirse en el expediente técnico (véase el parrafo 2.4.1.5 y la
seccion 8.2 del Codigo)"

Se anade una nueva seccion 3 a continuacion de la actual seccion 2, como se indica

a continuacion:

"Seccioén 3 — Motor de referencia con varios perfiles operativos, determinacién
del valor compuesto especifico de emisidén que debe incluirse en el expediente
técnico para los motores con esos varios perfiles operativos

(véase la seccion 8.2 del Codigo)

Calculo del valor compuesto especifico de emision mas elevado de conformidad
con 8.2.3.3."
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Apéndice VIl - Lista de comprobacién para un método de verificaciéon de los parametros
del motor

15 En el parrafo 1, al final del subparrafo 1.14.1, "." se sustituye por ";", y se anaden los
subparrafos 1.15 a 1.17 a continuacion del subparrafo 1.14 existente, como se indica a
continuacion:
"1.15 lista de referencias de identificacion de todos los perfiles operativos
disponibles del motory, si procede, las condiciones conexas en las que debe
utilizarse cada uno de ellos (véase el capitulo 8 del Codigo);

1.16 lista de los dispositivos de control auxiliares aceptados para el motor y las
condiciones operativas de dichos dispositivos;

1.17 los limites de potencia del motor o de carga y régimen del motor dentro de
los cuales el motor esta certificado para funcionar.”

16 Se afiade un nuevo apéndice IX como se indica a continuacion:

"Apéndice IX — Diagrama de flujo para la determinacién del ciclo de ensayo de
certificacion del motor

(véase la seccién 3.2 del Codigo)

Diagrama de flujo para elegir el ciclo de ensayo

/\ No N\ Si :

El motor es un motor de & N “ El motor esta adaptado a

propulsion” S,\“\r"'/ N 1 la demanda de la hélice
) No |

El motor funciona con ™\ Si /™ Si_ -1 El motor funciona a
hélice de paso fijo N\l N\ régimen constante
o] te)

Un motor de propulsién puede también hacer trabajo que no sea de propulsion durante el trabajo de
propulsiéon o independientemente de este. Un motor que solamente o en parte se utiliza para el
desplazamiento transversal del buque no es un motor de propulsién.

17 Se anade un nuevo apéndice X como se indica a continuacion:

"Apéndice X — Calculo del valor limite de las emisiones que no se debe
superar dentro de la zona en la que no se deben superar los limites de las
emisiones

(véanse los capitulos 3 y 5 del Cédigo)

1 En el presente apéndice se describe el método para determinar el valor limite
de las emisiones que no se debe superar (N, ,) en cualquier punto de la zona en la que
no se deben superar los limites de las emisiones para compararlo con un valor
puntual de las emisiones determinado, como se establece en la seccién 3.3 del
presente codigo.
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2 Cuando los resultados de los ensayos del motor se utilicen para determinar
un valor puntual de las emisiones, se utilizara la férmula (1) para obtener dicho valor.
En ese momento se aplican las prescripciones de tolerancia estipuladas en el
parrafo 5.9.6.2 del presente codigo:

Ny, = mtox (1
donde:

Ny = NOxen el punto Mn, en g/kWh

Py, = Potencia en el punto Mn (freno mas auxiliar), en kW

dmnox= Caudal masico de NO,, en g/h — véase el parrafo 5.12.5.2 de este

codigo

dmnox debe corregirse para tener en cuenta la humedad y la temperatura

de acuerdo con el método utilizado para el ensayo del motor del

parrafo 5.12.4 del presente codigo.

3 Designaciéon de la zona en la que no se deben superar los limites de
las emisiones para los ciclos de ensayo E2, E3 y D2 en el area limite
de la zona en la que no se deben superar los limites de las emisiones

3.1 El area limite de la zona en la que no se deben superar los limites de las

emisiones para los motores certificados para los ciclos de ensayo E2 y E3 esta
definida por un limite de régimen igual o superior al 63 % y un limite de potencia igual
o superior al 25 %. El area limite de la zona en la que no se deben superar los limites
de las emisiones para el ciclo D2 esta definida por un limite de potencia igual o
superior al 25 %, con el motor al régimen nominal.

3.2 Para los motores certificados de ciclo E3 y la aplicacion del régimen variable
de los motores certificados de ciclo E2, el solicitante debera definir, de conformidad
con el parrafo 3.3.1 del presente cédigo, la zona en la que no se deben superar los
limites de las emisiones dentro del area limite de dicha zona tan ancha o estrecha
como sea aplicable para los usos previstos del motor. La zona en la que no se deben
superar los limites de las emisiones definida por el solicitante abarcara todas las
combinaciones normales de carga y régimen en condiciones regulares dentro del
area limite de la zona en la que no se deben superar los limites de las emisiones para
los usos del motor.

3.3 La zona en la que no se deben superar los limites de las emisiones
designada por el solicitante puede definirse utilizando férmulas matematicas, listas
de coordenadas u otros métodos de delimitacion. No es necesario que la zona en la
que no se deben superar los limites de las emisiones se extienda hasta el area limite
de dicha zona.

3.4 Para los motores certificados de ciclo D2 y los motores de régimen constante
de ciclo E2, la zona en la que no se deben superar los limites de emisiones sera una
linea de potencia superior al 25 % al régimen nominal.
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4 Determinacion del valor limite de las emisiones que no se debe
superar para los ciclos de ensayo E2, E3 y D2

4.1 El valor limite de las emisiones que no se debe superar en cada punto de
control de NOx se determinara de conformidad con lo prescrito en la presente seccion.

Nota:  Si hay un dispositivo de control auxiliar que provoca una discontinuidad de
NOy dentro de la zona en la que no se deben superar los limites de las
emisiones, se debe seguir el procedimiento adicional de la seccién 6 para
insertar puntos de emision de NOy sustitutivos que aborden la(s) zona(s) de
discontinuidad.

4.2 Valor de NOx interpolado N, a la potencia P, entre las modalidades,
determinado mediante la féormula (2):

_ . (NMp— Nma)

Ny = Nua + (Py = Pua) * Gropisy (2)

donde:

N, = valor de NOx interpolado a la potencia P,

Nyq = valor de emision del punto medido segun la féormula (1) en la
modalidad medida mas préxima a una potencia inferior a la potencia
del punto de control

Nyp = valor de emision del punto medido segun la formula (1) en la
modalidad medida mas préxima a una potencia superior a la potencia
del punto de control

P, = potencia en el punto de control

Py, = potencia en la modalidad por debajo del punto de control

Py, = potencia en la modalidad por encima del punto de control

4.3 Determinar el valor limite de las emisiones que no se debe superar a la

potencia P, entre las modalidades, al nivel que proceda.

A

donde:

Para el nivel Il

El valor limite de las emisiones que no se debe superar a la potencia
P, viene dado por la férmula (3)

Ny = N, - 1,2 (3)

N., = valor limite de las emisiones que no se debe superar a la
potencia P,

N, = valor de NOx interpolado a la potencia P,
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2 Para el nivel llI
El valor limite de las emisiones que no se debe superar, N;,,, a la
potencia P, sera el establecido en el parrafo 3.1.4 del presente
cédigo o el determinado con arreglo a la formula (4), si este es
inferior.
Ny, es el menor de N4, 0 Ny,
siendo:
NLV’ = Ny+0,25'NLC (4)
Ncap =15 Ni¢ (5)
donde:
N, = limite del ciclo de NOx para el motor
N¢qp = €l valor maximo de la modalidad para el motor de acuerdo
con el parrafo 3.1.4 de este cddigo
4.4 Si la potencia del punto de verificacion P, se encuentra en la curva de la

demanda de la hélice para un motor certificado de ciclo E3 o en la linea de régimen
nominal para un motor de régimen constante certificado de ciclo E2 o un motor
certificado de ciclo D2:

Ny, = Ny (6)

Para esta situacién, la determinacién del valor limite de las emisiones que
no se debe superar, N;,, se ha ultimado para ese punto de control. De lo
contrario, se debe continuar con 4.5.

4.5 Para los motores de ciclo E3 y la aplicacion del régimen variable de los
motores certificados de ciclo E2, cuando la potencia del punto de control P, se
encuentre a un régimen que no esté en la linea entre las modalidades medidas, se
debe llevar a cabo el procedimiento adicional de 4.5.1 a 4.5.4.

A

siendo:

donde:

Determinar el limite de NOx en cualquiera de los bordes de la zona
en la que no se deben superar los limites de emisiones (N,.) para
la potencia del punto de control seleccionado P, a lo largo de una
linea de potencia constante, de acuerdo con la formula (7):

Nee= Ny, - Fp - 1,5 (7)
N

N, =limite de NOy en el borde de la zona en la que no se debe
superar el limite de emisiones
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N, = limite del ciclo de NOy para el motor

N, =valor especifico de las emisiones de NOx para el motor del
parrafo 5.12.6.1 del presente codigo

Determinar el valor limite de las emisiones que no se debe superar
en un punto de control de potencia P, que se encuentre en la linea

de potencia constante entre la linea de la modalidad y el borde de
la zona en la que no se deben superar los limites de emisiones, de
acuerdo con la formula (9):

Nre—Npyr
Niz = Ny + (n; —ny) - Mo~ Nipr) 9)

(ne—ny)

Para el nivel ll, N;,,, = N, aplicando la férmula (3)

Para el nivel lll, N;,, sale de la formula (4)

N;,, = limite de NOy en el punto de control prescrito

N, = limite de NOy en el borde de la zona en la que no se deben
superar los limites de emisiones

n, = régimen en el punto de control prescrito

n, = régimen en elborde de lazona en la que no se deben superar

los limites de emisiones seleccionada por los solicitantes en
el punto de control de potencia (puede estar en el lado inferior
o superior de la linea de modalidad segun se requiera para
el valor de n,)

n, =régimen en la linea de modalidad medida a la potencia
seleccionada

En el caso de los motores certificados para el ciclo de ensayo E2, el régimen
en la linea de modalidad medida (n,) es el régimen nominal.

En el caso de los motores certificados para el ciclo de ensayo E3, el régimen
en la linea de modalidad medida (n,) viene determinado por la curva de
hélice de ley cubica:

donde:

Py

O Prich (10)

nycr = régimen nominal segun el parrafo 1.3.12 de este codigo

P, = potencia en el punto de control



-20-

Pycr = potencia nominal segun el parrafo 1.3.11 de este cédigo

3 Determinar el valor limite de emisiones que no se debe superar a

la potencia P, segun proceda:

A Para el nivel Il
El limite de NOx es el resultado interpolado:
Niz = Niz (11)

2 Para el nivel lll
El valor limite de las emisiones que no se debe superar a
la potencia P, sera el establecido en el parrafo 3.1.4 del
presente cbédigo o el determinado con arreglo al
parrafo 4.5.3.1, si este es inferior:
Ny, es el menor de N4, O N,

5 Determinacion del valor limite de las emisiones que no se debe

superar para el ciclo de ensayo C1

5.1 Para el ciclo de ensayo C1 dentro del area limite de la zona en la que no se
deben superar los limites de las emisiones, se hace una evaluacion entre las
modalidades medidas del 100 %, el 75 % y el 50 % de carga tanto a régimen intermedio
(modalidades 5, 6 y 7 respectivamente) como a régimen nominal (modalidades 1, 2
y 3 respectivamente).

Se crean asi dos zonas, la zona A y la zona B, en las que se efectua una doble
interpolacion o extrapolacion lineal entre las modalidades mas proximas:

A

La zona A utiliza las modalidades 5, 1, 6 y 2. La zona A puede
extenderse por encima de la linea de par desde la modalidad 5y la
modalidad 1 o mas alla de la linea de régimen desde la modalidad 1
hasta la modalidad 5.

La zona B utiliza las modalidades 6, 2, 7 y 3. La zona B puede
extenderse mas alla de la linea de régimen desde la modalidad 2
hasta la modalidad 3.

El solicitante podra pedir a la Administracion que excluya los puntos
operativos del area limite de la zona en la que no se deben superar
los limites de las emisiones del control cuando pueda demostrar
que el motor no es capaz de funcionar en condiciones regulares en
dichos puntos cuando esté instalado en un buque. En caso
contrario, la zona en la que no se deben superar los limites de las
emisiones consiste en toda el area limite de dicha zona.

5.2 Indicar si el punto de control esta en la zona A o en la zona B determinando
si el par del punto de control (T,) es mayor o0 menor que el par en el limite entre la
zona Ay la zona B (linea de carga al 75 %) para el régimen del punto de control.

T, = Tye + (ng —n;) - Coe"Tmz) (12)

(ny—ng)



donde:
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T, = par al régimen del punto de control en una linea recta entre la
modalidad 6 y la modalidad 2 (linea de carga al 75 %)

Tye = par en la modalidad 6 (75 % del par al régimen intermedio)

Ty2 = par en la modalidad 2 (75 % del par al régimen nominal)

n, = reégimen del punto de control

n; = régimen intermedio

ng = régimen nominal
53 Determinar el valor de NOy interpolado/extrapolado en el punto de control
deseado:
A Si el par del punto de control (T,) es mayor que T, se utilizan las
ecuaciones (13) y (14) para interpolar o extrapolar.
Ny —N,
N, = Ny + (T; = T,) - G5 (13)
siendo:
- — Y- Tms—Tm)
Ty = Tys + (n, —ny) —1R) (14)
donde:

Ty, = par en la modalidad 1 (100 % del par al régimen nominal)
Tys = par en la modalidad 5 (100 % del par al régimen intermedio)

T, = par al régimen del punto de control en una linea recta entre
la modalidad 6 y la modalidad 2 (linea de carga al 75 %)
utilizando la férmula (12)

T, = par al régimen del punto de control en una linea recta entre
la modalidad 5 y la modalidad 1 (linea de carga al 100 %)
utilizando la férmula (14)

T, = par en el punto de control

N, = NOx interpolado al régimen del punto de control con la linea
de carga al 100 %

N, = NOx interpolado al régimen del punto de control con la linea
de cargaal 75 %

régimen del punto de control

S
N
1

3
[

régimen intermedio

régimen nominal

S
)
1
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2 Si el par del punto de control (T,) es menor que T, se deben utilizar
las ecuaciones (15) y (16) para interpolar o extrapolar.
Ny—Ny
N, = Ny + (T = T,) - 2220 (15)
siendo:
— — ). TM7=Tms)
Ty =Ty; + (n; —np) o (16)
donde:
Ty3 = par en la modalidad 3 (50 % del par al régimen nominal)
Ty7 = par en la modalidad 7 (50 % del par al régimen intermedio)
T, = par al régimen del punto de control en una linea recta entre
la modalidad 6 y la modalidad 2 (linea de carga al 75 %)
utilizando la féormula (12)
T,, = par al régimen del punto de control en una linea recta entre
la modalidad 7 y la modalidad 3 (linea de carga al 50 %)
utilizando la férmula (16)
T, = paren el punto de control
N, = NOy interpolado al régimen del punto de control con la linea
de carga al 75 %
N,, = NOy interpolado al régimen del punto de control con la linea
de carga al 50 %
n, = régimen del punto de control
n; = régimen intermedio
ng = régimen nominal
54 Determinar el valor limite de las emisiones que no se debe superar en el
punto de control:
A Para el nivel Il

donde:

El valor limite de las emisiones que no se debe superar viene dado
por la férmula (17)

N,=N, - 12 (17)

N, = valor limite de las emisiones que no se debe superar en el
punto de control

N, = valor de NOy interpolado a la potencia P,
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2 Para el nivel llI
El valor limite de las emisiones que no se debe superar sera el que
se estipula en el parrafo 3.1.4 del presente codigo o el determinado
con arreglo a lo dispuesto en la seccién 5.3, si este es inferior:

N, es el menor de N4, O N,

siendo:
Ny, = N, +0,25- N, (18)
Neap = 1,5 Ny¢ (19)
donde:
N, = valor de NOy interpolado al punto de control
N;c = limite del ciclo de NOy para el motor
Ncqp = €l valor maximo de la modalidad de acuerdo con el
parrafo 3.1.4 de este codigo
6 Método para tratar la discontinuidad en la zona de funcionamiento

debida a un dispositivo de control auxiliar

6.1 Para cada dispositivo de control auxiliar homologado, cuando funcione en la
zona en la que no se deben superar los limites de las emisiones que provoque una
discontinuidad en las emisiones de NOy, puede que sea necesario introducir puntos
de modalidad sustitutiva adicionales para tener en cuenta la discontinuidad en la zona
de funcionamiento del motor en la que se activa ese dispositivo de control auxiliar.

6.2 Habra dos o mas puntos de modalidad sustitutiva para cubrir el
funcionamiento del dispositivo de control auxiliar.

6.3 N,, se calcula de la misma manera que en la seccion 4.2 utilizando los
puntos sustitutivos cuando sea necesario en la interpolacién.

6.4 Se debe aplicar un buen juicio técnico, que puede incluir simulaciones o
ensayos internos, para determinar el nivel de NOy adecuado y la ubicacion de los
puntos sustitutivos.

6.5 La potencia del motor de los puntos de la modalidad sustitutiva puede
solaparse para tener en cuenta la histéresis que puede producirse como resultado
de la aproximacion a los puntos desde una potencia creciente o decreciente. El
solapamiento también deberia tener en cuenta cualquier variacién en el punto
operativo del dispositivo de control auxiliar basandose en el régimen del motor.

6.6 Se deben incluir los puntos de modalidad sustitutiva como parte de la
documentacion del dispositivo de control auxiliar suministrada a la Administracion en
el paquete de certificacion NO,."
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CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the Technical Code on Control of
Emission of Nitrogen Oxides from Marine Diesel Engines (NOx Technical Code 2008), adopted on
11 April 2025 by the Marine Environment Protection Committee of the International Maritime
Organization at its eighty-third session, in accordance with article 16(2)(d) of the International
Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973, as modified by the Protocol of 1978
relating thereto (MARPOL), and set out in the annex to resolution MEPC.397(83), the original of
which is deposited with the Secretary-General of the International Maritime Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements au Code technique sur le contréle des
émissions d'oxydes d'azote provenant des moteurs diesel marins, 2008 (Code technique sur les
NOy, 2008), qui ont été adoptés le 11 avril 2025 par le Comité de la protection du milieu marin de
I'Organisation maritime internationale a sa quatre-vingt-troisieme session, conformément a l'article
16 2) d) de la Convention internationale de 1973 pour la prévention de la pollution par les navires,
telle que modifiée par le Protocole de 1978 y relatif (MARPOL), et figurent en annexe a la résolution
MEPC.397(83), et dont l'original est déposé aupres du Secrétaire général de I'Organisation maritime
internationale.

3ABEPEHHAA KOIMWA Ttekcta nonpaBok k TeXHMYEeCKOMY KOOEKCY MO KOHTPOSo 3a Bbibpocamu
OKUCIOB asoTa M3 cygoBbix Au3enbHbix apuratenen (TexHudeckmii kogekc no NOy 2008 roga),
opobpeHHbix 11 anpens 2025 roga KomutetoMm no 3awmute mopckon cpeabl MexayHapogHou
MOPCKOW OpraHu3aumm Ha ero BOCEMbAECAT TPETbLEN CECCUN B COOTBETCTBUM CO cTaTben 16 2) d)
MexayHapogHOM KOHBEHLMM NOo NpefoTBpaLleHunio 3arpasHeHns ¢ cynos 1973 roga, MSMeHeHHOM
MpoTtokonom 1978 roga k Hen (KoHBeHuns MAPTTON), n n3noxeHHbIX B NPUMOXEHUN K pe30noLmnm
MEPC.397(83), nognvHHMK KOTOpbIX COaH Ha XpaHeHne [eHepanbHOMY CeKkpeTapto
MexgyHapoaHoOW MOPCKOW opraHu3aumu.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA del texto de las enmiendas al Cédigo técnico relativo al control
de las emisiones de 6xidos de nitrdgeno de los motores diésel marinos (Cédigo técnico sobre los
NOy 2008), adoptadas el 11 de abril de 2025 por el Comité de Proteccién del Medio Marino de la
Organizacion Maritima Internacional en su 83.° periodo de sesiones, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 16 2) d) del Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los
buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 relativo al mismo (Convenio MARPOL), y que
figuran en el anexo de la resolucion MEPC.397(83), cuyo texto original se ha depositado ante el
Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional.
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For the Secretary-General of the International Maritime Organization:
Pour le Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale :
3a NeHepanbHOro cekpetaps MexayHapogHOM MOPCKOW OpraHn3aunm:
Por el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional:
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